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ZKLIDNENi DOPRAVY V ULICI PLZENSKA V KLATOVECH

Diplomova prace
kvéten 2019

Bc. Lubo$ Thomayer

Abstrakt

Pfedmétem této diplomové prace ,Zklidnéni dopravy v ulici Plzefiska v Klatovech® je analyza
souCasného stavu na pratahu silnice 1/27 v Plzenské ulici. Na zakladé dopravnich prizkum(
a zjisténych dopravné inzenyrskych dat je potfeba vyhodnotit a stanovit miru zklidnéni dopravy
po vybudovani vychodniho obchvatu mésta. Nasledné navrhnout vhodna opatfeni, ktera
povedou ke zlepSeni podminek pro pési a cyklistickou dopravu. Na zavér je nutné provést

odhad investiénich naklad navrzenych stavebnich Uprav.

Klicova slova: dopravni priazkum, zklidfiovani dopravy, obchvat, tranzitni doprava, Plzenska

ulice
Abstract

The subject of the Master's thesis , Traffic Calming of Plzefiska Street in Klatovy" is the analysis
of the current state on the road I/27 in Plzefska street. On the basis of traffic surveys
and detected traffic engineering data, it is necessary to evaluate and determine the level
of traffic calming after the construction of the eastern city bypass. Afterwards, to design suitable
measures to improve the conditions for walking and cycling. Finally, it is necessary to carry out

estimate of the investment costs of the design construction.

Key words: traffic survey, traffic calming, bypass, transit traffic, Plzeniska street
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1 Uvod

Pfedkladana diplomova prace pojednava o analyze sou€asného stavu a nasledném navrhu

zklidnéni dopravy v Plzenskeé ulici ve mésté Klatovy, které se nachazi v Plzeriském kraji.

Pod pojmem zklidriovani dopravy si Ize pfedstavit jednotlivé soubory nastrojl a opatfeni, které
si davaji za ukol v danych lokalitach zvySit bezpecnost provozu, vytvofeni lepSich podminek
pro péSi a cyklistickou dopravu, zlepSeni Zivotniho prostfedi a odstranéni nadfazenosti

automobilové dopravy.

V Klatovech se stykaji dvé vyznamné silnice I. tfidy. Konkrétné se jedna o silnici I/27 (Most —
Plzef — Klatovy — Zelezna Ruda CZ/DE) a I/22 (Domazlice — Klatovy — Strakonice — Vodfiany).
Plzeriska ulice, kterou prochazi pratah silnice 1/27, tvofi hlavni dopravni tepnu celého mésta,
kde v nejzatizenéjSim Useku denné projede az 21 tisic motorovych vozidel v obou smérech.
Zminéné silnice |. tfidy pfivadéji do mésta té€Zzkou nakladni dopravu, ktera je prfedevSim
zdrojem hluku, vibraci a exhalaci, pfispiva k tvorbé kongesci a zvySuje riziko dopravnich

nehod.

V souCasné dobé je ve mésté patrna absence vychodni &asti obchvatové komunikace,
po které by méla byt odvedena velka €ast tranzitni dopravy v relacich Plzeh — Horazdovice —
Zelezna Ruda. Tento stav by se mél v budoucich letech zménit, protoze na rok 2020 je
planovano zahajeni vystavby prelozky silnice 1/27 a v roce 2022 jeji dokonceni a uvedeni do
provozu. Pojem prljezdna tranzitni doprava znamena, ze vozidla v dané lokalité nemaji zadny

zdroj ani cil cesty, tvofi zbytnou dopravu 1. stupné a jedna se tedy o nezadouci dopravu.

Diplomova prace se konkrétné zabyva souvislym Usekem Plzeriské ulice v délce vice nez
1 km, kde se nachazi 4 svételné fizené urovnové kfizovatky a 1 nefizena urovriova.
Jako podklad k vypracovani prace slouzi provedené dopravni priizkumy. Konkrétné se jedna
0 kordonovy dopravni prizkum zaméreny na zjisténi intenzit a smérovosti tranzitni dopravy na
vybranych dopravné nejzatizenéjSich pozemnich komunikacich na vjezdech do mésta.
Vysledkem vySe uvedeného prizkumu je informace o podilu vozidel, ktera méstem pouze
projizdi a nemaji ve mésté zadny zdroj ani cil cesty a v budoucnu by tato vozidla mohla
vyuzivat pfipravovany vychodni obchvat. Sou€asné byly provedeny kfizovatkové prazkumy
v celém feSeném useku Plzenské ulice, aby bylo zjisténo dopravni zatizeni zdejSich

kfizovatek.

Cilem pfedkladané diplomové prace je navrhnout na zakladé znalosti dopravné inZzenyrskych
dat z provedenych dopravnich prizkum( vhodna opatfeni ke zklidnéni dopravy v Plzeriské
ulici, ktera budou moci byt provedena po vybudovani pfelozky silnice I/27. Navrzena opatfeni

povedou pfedevsim ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, zlepSeni podminek pro pési



i cyklistickou dopravu a zlepSeni Zivotniho prostfedi ve mésté. Soucasti prace je i pfiblizny

odhad investi¢nich nakladd navrhovanych stavebnich uprav v€etné bouracich praci.

Vystupem prace je textova a graficka ¢ast, ktera obsahuje situacéni vykresy navrhovaného
dopravniho feSeni Plzefiské ulice, vzorové pficné fezy a prilohy s podrobnymi vysledky

provedenych dopravnich prizkum.

Podnétem k vybéru daného tématu diplomové prace byla skutenost, Ze autor spole¢né
s vedoucim prace spolupracovali vroce 2018 s architektonickymi tymy na vzniku
4 uzemnich studii vefejnych prostranstvi v Klatovech, v rdmci nichz probihala spoluprace pfi
navrhu dopravniho feSeni danych lokalit. Jednim z téchto tymu byl i kolektiv architektd z Belgie
a pfi této pfilezitosti doSlo i k samotné navstévé belgickych mést, kde byla hledana inspirace
pro dalSi rozvoj a navrhy. Pfi tvorb& uzemnich studii byly zjistény informace z vedeni mésta,
Ze by v budoucnosti byl zajem o zklidnéni dopravy v Plzeriské ulici po vystavbé obchvatové

komunikace. Z duvodu zajmu samotného mésta o tuto problematiku bylo zvoleno dané téma.



2 Meésto Klatovy

2.1 Zakladni udaje

Klatovy se nachazi v jihozapadnich Cechach v Plzeriském kraji v podhifi Sumavy a lezi
pfiblizné 40 km jizné od Plzné (viz Obr. 1). Jedna se o druhé nejvétsi a nejlidnatéjsi mésto
v Plzeriském kraji, ve kterém Zije 22 288 obyvatel (stav k 1.1.2018). LezZi v nadmofské vySce

405 m. n. m. a katastralni vyméra ¢ini 80,67 km?. [1]

V roce 2018 byl pro Klatovy stuperi automobilizace 661 osobnich vozidel na 1 000 obyvatel,
tedy 1,51 osob na jeden automobil.
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Obr.1 Poloha Klatov na mapé CR [2]

2.2 Historie mésta

Mésto Klatovy zalozil kolem roku 1260 panovnik Pfemysl Otakar Il. Prochazela zde vyznamna
obchodni cesta z Cech do Bavorska. Zdej$i obyvatelstvo bylo pfedevs§im némeckého pavodu.
Pravidelny méstsky pudorys se c¢tvercovym naméstim, Sachovnicovym systémem blokU
a rozlehlymi domovnimi parcelami patfi k nejvyzralejSim prikladim kolonizaéniho urbanismu
13. stoleti. Méstské jadro doplnilo ve 13. - 16. stoleti opevnéni, které se z€asti dochovalo
dodnes. [3]

Cisarska silnice od Plzné byla dokon&ena v roce 1822, jeji pokradovani na Zeleznou Rudu
a bavorskou hranici az v Sedesatych letech 19. stoleti. To umoznilo rozvoj pomérné rychlé
dostavnikové dopravy, patrné prvni pravidelna linka mezi Plzni a Klatovy vyjela v roce 1848.

Pozdéji k ni pfibyly i dal8i spoje na Susici, Horazdovice, Kdyni a Domazlice. [4]

Ve druhé svétové valce byly nékteré casti mésta tézce poskozeny bombardovanim a napfiklad
zdejSi budova nadrazi byla zcela zniCena. Mésto bylo v kvétnu roku 1945 osvobozeno
americkou armadou. Po valce dochazelo k intenzivni vystavbé primyslovych zavodu
i obytnych budov. [3]
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2.3 Dopravni infrastruktura

2.3.1 Silniéni doprava

Z hlediska SirSich dopravnich vztah( je dopravni sit definovana pratahy silnic I. a Il. tfidy

prochazejicich méstem (viz Obr. 2).
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Obr. 2 Klatovy — Sir§i vztahy [5]
Méstem prochazi nasleduji pozemni komunikace:
. 1/27 (Most — Plzer — Klatovy — Zelezna Ruda CZ/DE, Usek Plzefi — Zelezna Ruda
oznacen téz jako E53)
. I/22 (Domazlice — Klatovy — Strakonice — Vodrany)
. 11/185 (Stankov — Klatovy)
. 11/186 (Klatovy — Planice — Defurovy Lazany)
. 11/191 (Rozmital p. TfemSinem — Nepomuk — Klatovy — Svata Katefina CZ/DE)

PredevsSim silnice I. tfidy pfivadéji do mésta tranzitni kamionovou dopravu, ktera je zdrojem
hluku, vibraci, exhalaci a zvySuje riziko dopravnich nehod. Tento problém by mohl vyreSit
planovany vychodni obchvat, ktery bude slouzit pro odklon tranzitni dopravy mimo centrum
meésta. Obchvat pfispéje ke zvySeni plynulosti dopravy v dotéeném Uzemi, ovéem vyrazny
pokles intenzit na patefnich komunikacich v intravilanu se na zakladé provedenych dopravnich

prizkumu zatim neolekava. Stavba obchvatové komunikace by méla byt zahajena v roce

2020 a dostavéna v roce 2022. [6]
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Severozapadni obchvat

Cely usek severozapadniho obchvatu byl uveden do provozu v roce 2012. Jedna se 0 4,4 km
dlouhy usek ve dvoupruhovém uspofadani, ktery propojuje silnice 1/22 a 1/27 (viz Obr. 3).
Napojeni na komunikaci 1/22 je feSeno okruzni kfizovatkou, na komunikaci 1/27 provizorni
stykovou kfizovatkou, ktera bude pfi vystavbé prelozky 1/27 pfestavéna na okruzni, coz zajisti

propojeni stavajici severozapadni ¢asti obchvatu s nové navrzenou vychodni ¢asti.
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Obr. 3 Poloha stavajiciho severozapadniho obchvatu (mapovy podklad.: [5])

Na nasledujicich obrazcich 4-7 je zachycen stavajici stav SZ obchvatu.

Obr. 4 Napojeni na silnici I/22 v podobé okruzni
krizovatky (foto autor 3.3.2019)

Obr. 5 Pobliz okruzni kfizovatky u Tajanova
(foto autor 3.3.2019)
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Obr. 6 Obchvatova komunikace v primyslové Obr. 7 Napojeni na silnici /27 v podobé provizorni
z6né (foto autor 3.3.2019) stykové krizovatky (foto autor 3.3.2019)

V soucasnosti je obchvatova komunikace zafazena do kategorie silnic Il. tfidy. V prvé fadé
slouzi pro odklon tranzitni dopravy mimo mésto mezi relacemi Domazlice — Plzenr, nicméné
zajistuje také dopravni obsluznost mistni pramyslové zény. VSechny kfizovatky, které se na
obchvatu nachazeji jsou feSeny jako Uroviiové a s vyjimkou jednoho pfipadu se jedna
o okruzni kfizovatky. Celkem se zde nachazi 6 okruznich kfizovatek, coz zejména pro fidiCe

kamionové dopravy neni pfili§ optimalni feSeni.

Vychodni obchvat

Jedna se o navrh témér 7,5 km dlouhé prelozky silnice 1/27 ve dvoupruhovém usporadani
v kategorii S9,5/70 (viz Obr. 8). Pogatek Useku je situovan v blizkosti Stépanovic, kde je
navrzena okruzni kfizovatka, ktera propoji stavajici severozapadni ¢ast obchvatu s nové
navrzenou vychodni ¢asti. Konec prelozky se nachazi v misté provizorni stykové kfizovatky
nové a stavajici trasy silnice /27 v prostoru mezi obcemi Luby a Vrhavec. Celkové bude stavba
zahrnovat 3 okruzni kfizovatky, 12 mostnich objektd, protihlukové stény o celkové délce
3210 m, celou fadu pfelozek inZzenyrskych siti a Upravy kfizeni se siti polnich cest. Vystavbou
komunikace budou také zasazeny soucasné pfistupy na jednotlivé pozemky, z tohoto divodu
budou stavény i nové pfistupové komunikace. VSechny navrzené pfistupové komunikace
¢i sjezdy budou napojeny na stavajici silnice Il. &i lll. tfidy, pfipadné& na kfizovatkové vétve.

Stavajici trasa komunikace 1/27 vedouci okolo centra mésta by méla byt po vystavbé
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Obr. 8 Vedeni trasy planované prelozky silnice I/27 (mapovy podklad: [5])

2.3.2 Zelezniéni doprava

Z pohledu dopravni obsluznosti mésta hraje dulezitou roli Zelezni¢ni doprava. Na Uzemi mésta
se nachazi zelezni¢ni stanice Klatovy a Zelezni¢ni zastavka Klatovy, mésto. Ve mésté se

stykaji dvé jednokolejné zeleznic¢ni traté. Jedna se o zeleznicni traté:

e 183 (Plzen — Klatovy — Zelezna Ruda)

e 185 (Domazlice — Klatovy — Horazdovice)

Trat &. 183 vedouci z Plzné pres Klatovy na Zeleznou Rudu ma pomérné velky vyznam pro
dopravu smérem na Sumavu. Usek zPlzné do Klatov je od roku 1996 -elektrifikovan.
Ceské drahy na trati provozuiji rychliky, spésné a osobni vlaky. Trat &. 185 je v celém Useku

neelektrifikovana a jsou zde provozovany pouze osobni viaky.
2.3.3 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava umozruje pomérné rychlé pfesuny v ramci mésta a také lehké odstaveni
tohoto dopravniho prostfedku. Zménou zpUsobu pfepravy z individualni automobilové dopravy
na cyklistickou se snizuje dopravni zatéz na komunikacni siti. V sou€asné dobé je problémem
absence cyklistickych komunikaci na uzemi mésta, z toho plyne i mala bezpecnost cyklistické
dopravy. Klatovy jsou nicméné napojeny na kvalitni sit' cyklistickych komunikaci, chybi zde
ovSem jejich komplexni propojeni na uzemi mésta (viz Obr. 9). Z&mérem mésta je vSak
do budoucna budovat vyhrazené komunikace pro cyklisty, ¢imz se bude zvySovat kvalita
cyklistické infrastruktury ve mésté. [6]
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Obr. 9 Soucasny stav cyklistické infrastruktury (mapovy podklad: [5])

2.4 Vnitroméstské dopravni vztahy

dopravy jsou povazovany primyslové podniky, OC Skodovka a oblast centra (viz Obr. 10).
Ve mésté se nachazi také lokality, které Ize zaradit do obou skupin. Pfiklad oblasti, kde se

nachazi zdroj i cil dopravy, pfedstavuje centrum mésta, vlakové a autobusové nadrazi. [6]
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Obr. 10 Zdroje a cile dopravy na Gzemi mésta (mapovy podklad: [5])
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3 Analyza sou€asného stavu v Plzenské ulici

pfinasi negativni dopady na obyvatele, ktefi Ziji v bytovych domech v bezprostfedni blizkosti
této rusné ulice. Jedna se o mistni sbérnou a smérové nerozdélenou komunikaci v pribézném

Ctyfpruhovém usporadani. Poloha Plzeriské ulice a zaroveri i feSeny usek jsou zakresleny na

mapé mésta na obrazku 11.
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Obr. 11 Poloha a feSeny tsek Plzeriské ulice v Klatovech (mapovy podklad.: [5])

Po vystavbé vychodniho obchvatu by méla byt vétSina tranzitni dopravy odklonéna z Plzeriské
ulice pravé na novou obchvatovou komunikaci vedouci vychodné od mésta. Vznika tedy
otazka, jak by méla vypadat Plzenska ulice v budoucnosti. PfedevSim by se mélo jednat
o prostfedi, kde nebude mit dominantni roli automobilova doprava. Uli¢ni prostor by mél slouzit
také cyklistické a pési dopravé. Z obrazku 12 je patrné, jak Plzenska ulice v dnesni dobé
vytvafri pomysinou bariéru v prostupnosti Uzemi mezi centrem mésta a obytnou zastavbou
predevsim pro péSi dopravu. Zcela nevyhovuijici jsou na celém feSeném Useku délky pfechodu
pro chodce, nejdelsi zjisténa délka dle mistniho Setfeni je 23 m. V blizkosti kfizovatky Plzeriska
x Dobrovského je vybudovan podchod pro chodce, ktery neni uzpusobeny pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. V okoli podchodu je osazeno podél obou stran
Plzenské ulice zabradli, které ma zabranovat zkracovani cesty pfi pfechazeni komunikace.
Pro cyklistickou dopravu byly vroce 2018 v mezikfizovatkovych usecich vybudovany
v pfidruzeném prostoru stezky pro spolecny pohyb chodcu a cyklistd.
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Obr. 12 Letecky pohled na Plzeriskou ulici a centrum mésta [8]

Reseny Usek zadina pred okruzni kiizovatkou ulic Plzeriska a K Letisti sousedici s nemocnici
(viz Obr. 13). Cela feSena oblast vsobé& zahrnuje 1 nefizenou uroviiovou kfizovatku,
4 svételné Fizené urovnové kfizovatky a 5 mezikfizovatkovych Useku. Konéi za kfizovatkou
Plzefiska x Domazlicka x TyrSova u kulturniho domu v TyrSové ulici na urovni zdejSiho

parkovisté.

pocatek reSeného useku

/
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A ¥ _ﬂ
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Obr. 13 Letecky pohled na polatek feseného useku za okruzni kfizovatkou Plzeriska x K Letisti
(mapovy podklad [9])
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3.1 Kirizovatka Plzenska x Hrbitovni

Jedna se o urovhovou stykovou nefizenou kfizovatku mistni sbérné komunikace v ulici
Plzenska (silnice 1/27) a mistni obsluzné komunikace v ulici Hibitovni, ktera zajiStuje dopravni
obsluznost mistniho hibitova (viz Obr. 14). V kfizovatce jsou umoznény vSechny kfizovatkové
pohyby vozidel.

Hlavni pozemni komunikace je vedena ulici Plzefiska, kde je stanovena nejvy3si dovolena
rychlost na 60 km/h. VedlejSi pozemni komunikace se nachazi v ulici Hrbitovni, kde je pfednost
upravena svislym dopravnim znac¢enim P6 (Stlj, dej pfednost v jizdé). Pro fidie je pfi vySSich
intenzitach na Plzenské ulici obtizné pfedevsim levé odboceni z ulice Hrbitovni, provoz v ulici
obsluhujici hibitov je ovSem velmi slaby. Kfizovatkovy dopravni prizkum zde nebyl proveden
pravé z dlvodu nizkych intenzit dopravy a znalosti mistnich pomérl. Intenzity dopravy na
Plzenské ulici jsou znamy z provedeného prizkumu na kfizovatce Plzeriska x Pod Konicky,
ktera je situovana pfiblizné 50 metrud jiznim smérem od analyzované kfizovatky. Rozhledové

poméry jsou zde v porfadku. Kfizovatkou projizdi autobusové spoje MHD pouze v pfimém

sméru po Plzeriské ulici.

d 2 5 /
- : 4 5
” : S 4 {
3 |
- A J [‘, J
\ /
’

Obr. 14 Letecky pohled na kfizovatku Plzeriska x Hrbitovni (mapovy podklad [9])
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3.1.1 Nehodovost

V analyze nehodovosti kfizovatky ulic Plzefiska x Hrbitovni byl zjiStovan pocet dopravnich
nehod v horizontu poslednich 10 let (1.1.2009-1.1.2019). Data byla vyhledana na webové

strance www.jdvm.cz (Jednotna dopravni vektorova mapa).

Za zkoumané obdobi se v oblasti vyskytla pouze jedna nehoda, ktera se obesla bez zranéni
osob, na vozidle byla zplsobena pouze hmotna Skoda (viz Tab. 1 a Obr. 15). Jednalo se
0 havarii osobniho automobilu bez pfivésu. Dopravni nehoda se odehrala v no¢nich hodinach
pfi sniZzené viditelnosti a hlavni pfi¢inou byla zadvada na komunikaci (neoznaena nebo

nedostateCné oznacena prekazka na komunikaci).

Tab. 1 Prehled nehodovosti v obdobi 2009-2019 na kfizovatce Plzeriska x Hrbitovni (podklad [10])

Obecny prehled o nehodach 2009-2019

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

R |O|O|O|O |k

Nehody pouze s hmotnou Skodou

Na nasledujicim obrazku 15 je vyznaeno misto havarie osobniho automobilu v prostoru

kfizovatky.

B
4 / { B

Obr. 15 Vyznacena mista DN v obdobi 2009-2019 na kfiZzovatce Plzeriska x Hrbitovni [10]
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3.1.2 Fotodokumentace

V bfeznu roku 2019 byla pofizena fotodokumentace sou¢asného stavu feSené kfizovatky ulic
Plzenska a Hrbitovni (viz Obr. 16 a 17).

-

Obr. 17 Pohled na kfizovatku Plzeriska x Hrbitovni smérem na Plzeri (foto autor 17.3.2019)
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3.2 Kfrizovatka Plzeriska x Pod Koni€ky

Z obrazku 18 je patrné, Ze se jedna o stykovou svételné fizenou uroviovou kfiZzovatku dvou
mistnich sbérnych komunikaci, které se nachazeji v ulici Plzeriska (silnice 1/27) a Pod Konicky.

V kfizovatce jsou umoznény v8echny kfiZzovatkové pohyby vozidel.

Hlavni pozemni komunikace je vedena ulici Plzefska, kde je stanovena nejvy3si dovolena
rychlost na 60 km/h. VedlejSi pozemni komunikace se nachazi v ulici Pod Konicky.
V kfiZzovatce jsou situovany 2 pfechody pro chodce o nevyhovujici délce 15 m. KfiZzovatkou
projizdi ve vSech smérech autobusové spoje MHD, které nemaji zajisténu Zadnou preferenci.

Ve vec€ernich a no¢nich hodinach je SSZ vypnuto a provoz je fizen na zakladé SDZ.
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Obr. 18 Letecky pohled na kfizovatku Plzeriska x Pod Koni¢ky (mapovy podklad [9])
Soucasné usporadani a pocet fadicich pruhu:
e Pod Konicky - 2 fadici pruhy (1 x vlevo, 1 x vpravo)

o Plzeriska — smér Plzeri - 2 fadici pruhy (1 x rovné, 1 x rovné + vlevo)

e Plzeriska — smér centrum - 2 fadici pruhy (1 x rovné&, 1 x rovné + vpravo)
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3.2.1 Nehodovost

V analyze nehodovosti kfiZzovatky ulic Plzefiska x Pod Konicky byl zjistovan pocet dopravnich
nehod v horizontu poslednich 10 let (1.1.2009 - 1.1.2019). Data byla vyhledana na webové

strance www.jdvm.cz (Jednotna dopravni vektorova mapa).

Za zkoumané obdobi se v oblasti staly celkem 3 nehody, pfi kterych byly lehce zranény

4 osoby (viz Tab. 2 a Obr. 19). V8ech nehod se ucastnily pouze osobni automobily bez pfivésu,

Vv

nedodrzeni bezpelné vzdalenosti za vozidlem, fidi¢ se plné nevénoval fizeni a fidi¢

nerespektoval dopravni znacku P4 — Dej pfednost v jizdé.

Tab. 2 Prehled nehodovosti v obdobi 2009-2019 na kfiZovatce Plzeriské x Pod Koni¢ky (podklad [11])

Obecny prehled o nehodach 2009-2019

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

oO|lh~|O|OC|W|IW

Nehody pouze s hmotnou Skodou

Obr. 19 Vyznacena mista DN v obdobi 2009-2019 na kfiZzovatce Plzeriska x Pod Konicky [11]
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3.2.2 Fotodokumentace

V bfeznu roku 2019 byla pofizena fotodokumentace sou¢asného stavu feSené kfizovatky ulic

Plzenska a Pod Konicky (viz Obr. 20 a 21).

=

Obr. 21 Pohled na kfizovatku Plzeriska x Pod Koni¢ky smérem do centra (foto autor 17.3.2019)
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3.3 Krizovatka Plzenska x Maxima Gorkého x Kollarova

Na obrazku 22 Ize vidét, Ze se jedna o prliseCnou svételné Ffizenou uroviiovou kfizovatku
mistni sbérné komunikace v ulici Plzeriska (silnice 1/27) a dvou mistnich obsluznych
komunikaci v ulici Maxima Gorkého a Kollarova. V kfizovatce jsou umoznény vsechny

kfizovatkové pohyby vozidel.

Hlavni pozemni komunikace je vedena ulici Plzefiska, kde je stanovena nejvy3si dovolena
rychlost na 60 km/h. Vedlejsi pozemni komunikace se nachazi v ulici Kollarova a Maxima
Gorkého. V kfizovatce jsou situovany celkem 3 pfechody pro chodce o délkach 13, 20 a 23 m.
Kfizovatkou projizdi na tfech ramenech (ul. Plzeriska a Kollarova) autobusové spoje MHD,

které nemaiji zajisténu zadnou preferenci. Ve vec€ernich a no¢nich hodinach je SSZ vypnuto

a provoz je fizen na zakladé SDZ.
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Obr. 22 Letecky pohled na kfizovatku Plzeriska x Maxima Gorkého x Kollarova (mapovy podklad [9])

Soucasné usporadani a pocet fadicich pruhu:

o Plzeriska — smér centrum - 4 fadici pruhy (1 x vlevo, 2 x rovné&, 1 x vpravo)

o Plzeriska — smér Plzer - 4 Fadici pruhy (1 x vlevo, 2 x rovné&, 1 x vpravo)

e Maxima Gorkého - 2 fadici pruhy (1 x rovné + vlevo, 1 x vpravo)

e Kollarova — 2 fadici pruhy (1 x rovné + vlevo, 1 x vpravo)
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3.3.1 Nehodovost

V analyze nehodovosti kfizovatky ulic Plzefiska x Maxima Gorkého x Kolarova byl zjiStovan
pocet dopravnich nehod v horizontu poslednich 10 let (1.1.2009 - 1.1.2019). Data byla

vyhledana na webové strance www.jdvm.cz (Jednotna dopravni vektorova mapa).

Za zkoumané obdobi se na kfiZzovatce odehralo dohromady 11 dopravnich nehod, pfi kterych
bylo lehce zranéno 8 osob (viz Tab. 3 a Obr. 23). BEéhem poslednich 10 let se v lokalité
nevyskytla Zadna dopravni nehoda se smrtelnym ani t€Zkym zranénim. VétSina nehod se stala
ve dne pfi nezhorsené viditelnosti, kdy ve 3 pfipadech byli srazeni chodci. Druh vozidla vinika
nehody byl 10 x osobni automobil bez pfivésu a 1 x ndkladni automobil.

Tab. 3 Prehled nehodovosti v obdobi 2009-2019 na kfiZovatce Plzefiska x Maxima Gorkého x Kollarova (podklad
(12])

Obecny prehled o nehodach 2009-2019

Pocet nehod celkem 11

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

6
0
Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.) 0
8
5

Nehody pouze s hmotnou Skodou

Obr. 23 Vyznacena mista DN v obdobi 2009-2019 na kriZzovatce Plzeriska x Maxima Gorkého x Kollarova [12]
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3.3.2 Fotodokumentace

V bfeznu roku 2019 byla pofizena fotodokumentace sou¢asného stavu feSené kfizovatky ulic

Plzenska, Maxima Gorkého a Kollarova (viz Obr. 24 a 25).

Obr. 25 Pohled na kfizovatku Plzeriska x Maxima Gorkého x Kollarova smérem do centra (foto autor 17.3.2019)
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3.4 Krizovatka Plzenska x Dobrovského

Z obrazku 26 Ize vidét, Ze se jedna o stykovou svételné Ffizenou uroviiovou kfizovatku dvou
mistnich sbérnych komunikaci v ulici Plzefiska (silnice 1/27) a Dobrovského (silnice 11/191).

V kfizovatce jsou umoznény v8echny kfiZzovatkové pohyby vozidel.

Hlavni pozemni komunikace je vedena ulici Plzefska, kde je stanovena nejvy3si dovolena
rychlost na 60 km/h. Vedlej§i pozemni komunikace se nachazi v ulici Dobrovského.
V kfiZzovatce je situovan pfechod pro chodce pfimknuty k pfejezdu pro cyklisty o nevyhovuijici
délce 15 m. Kfizovatkou projizdi ve vSech smérech autobusové spoje MHD, které nemaji
zajisténu Zadnou preferenci. Ve vecernich a no¢nich hodinach je SSZ vypnuto a provoz je

fizen na zakladé SDZ.

Jizné od kfizovatky je situovan podchod pro chodce, ktery neni pfistupny pro osoby se

shizenou schopnosti pohybu a orientace. Tento podchod propojuje péSi trasy mezi centrem

mésta a sidlistém U Posty.

Obr. 26 Letecky pohled na krizovatku Plzeriska x Dobrovského (mapovy podklad [9])
Soucasné usporadani a pocet fadicich pruhu:
e Dobrovského - 2 fadici pruhy (1 x vlevo, 1 x vpravo)

o Plzeriska — smér Plzer - 3 Fadici pruhy (2 x rovné, 1 x vpravo)

o Plzeriska — smér DomaZlicka, TyrSova - 3 fadici pruhy (2 x rovné, 1 x vlevo)
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3.4.1 Nehodovost

V analyze nehodovosti kiizovatky ulic Plzeniska x Dobrovského byl zjistovan poCet dopravnich
nehod v horizontu poslednich 10 let (1.1.2009 - 1.1.2019). Data byla vyhledana na webové

strance www.jdvm.cz (Jednotna dopravni vektorova mapa).

Za zkoumané obdobi se na kfiZzovatce stalo celkem 9 dopravnich nehod, pfi kterych bylo lehce
zranéno 8 osob (viz Tab. 4 a Obr. 27). Béhem poslednich 10 let se v lokalité nevyskytla zadna
dopravni nehoda se smrtelnym ani tézkym zranénim. VétSina nehod byla zpUsobena pfi
odbocCovani vlevo, pfi jizdé na Cerveny signal a z divodu nepfiméfené rychlosti jizdy.
Druh vozidla vinika nehody byl 6 x osobni automobil bez pfivésu, 2 x nakladni automobil
a 1 x motocykl.

Tab. 4 Prehled nehodovosti v obdobi 2009-2019 na kfizovatce Plzeriska x Dobrovského (podklad [13])

Obecny prehled o nehodach 2009-2019

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

|| OO |01 ©

Nehody pouze s hmotnou Skodou

Obr. 27 Vyznalena mista DN v obdobi 2009-2019 na kriZzovatce Plzeriska x Dobrovského [13]
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3.4.2 Fotodokumentace

V bfeznu roku 2019 byla pofizena fotodokumentace sou¢asného stavu feSené kfizovatky ulic
Plzenska a Dobrovského (viz Obr. 28 a 29).

\

Obr. 29 Pohled na kfiZzovatku Plzeriska x Dobrovského smérem do centra (foto autor 17.3.2019)
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3.5 Krizovatka Plzeniska x Domazlicka x TyrSova

Z obrazku 30 je patrné, Ze se jedna o stykovou svételné Fizenou urovniovou kfizovatku mistnich
sbérnych komunikaci v ulici Plzefiska (silnice 1/27), Domazlicka (silnice 1/22) a TyrSova

(spolecny usek 1/22 a 1/27). V kfizovatce jsou umoznény vSechny kfizovatkové pohyby vozidel.

Hlavni pozemni komunikace je vedena ulici Plzefiska a TyrSova. VedlejSi pozemni
komunikace se nachazi v ulici Domazlicka. V kfiZovatce jsou situovany 3 pfechody pro chodce
o nevyhovujicich délkach 17, 18 a 18 m. KfiZovatkou projizdi v relacich Plzefiska — DomaZzlicka
a Domazlicka — TyrSova autobusové spoje, které nemaji zajisténu zadnou preferenci.
Ve vecernich a no¢nich hodinach je SSZ vypnuto a provoz je fizen na zakladé SDZ. Z diivodu
blizkosti okruzni kfizovatky v DomaZzlické ulici dochazi ve $pi¢kovych hodinach ke kongescim,
kde Casto vozidla odbocujici vlievo z ulice TyrSova do Domazlické blokuji prostor kfizovatky.
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Obr. 30 Letecky pohled na kfizovatku Plzeriska x Domazlicka x TyrSova (mapovy podklad [9])
Soucasné usporadani a pocet fadicich pruhu:
e DomaZlicka - 3 Fadici pruhy (2 x vlevo, 1 x vpravo)
o Plzeriska - 2 fadici pruhy (1 x rovné, 1 x vpravo)

e TyrSova - 2 fadici pruhy (1 x rovné, 1 x vlevo)
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3.5.1 Nehodovost

V analyze nehodovosti kfiZovatky ulic Plzefiska x Domazlicka x TyrSova byl zjistovan pocet
dopravnich nehod v horizontu poslednich 10 let (1.1.2009 - 1.1.2019). Data byla vyhledana na

webové strance www.jdvm.cz (Jednotna dopravni vektorova mapa).

Za zkoumané obdobi se na kfizovatce stalo celkem 20 dopravnich nehod, pfi kterych byla
1 osoba téZce zranéna a dalSich 14 osob bylo zranéno lehce (viz Tab. 5 a Obr. 31).
Béhem poslednich 10 let se v lokalité nevyskytla Zadna dopravni nehoda se smrtelnym
zranénim. Mezi hlavni pfi€iny nehod patfily: jizda na Cerveny signal, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem, fidi€ se plné nevénoval fizeni a nezvladnuti fizeni vozidla. Ve dvou
pfipadech vinik nehody ujel.

Tab. 5 Prehled nehodovosti v obdobi 2009-2019 na krizovatce Plzeriskéa x DomaZlicka x Tyrsova (podklad [14])

Obecny prehled o nehodach 2009-2019

Pocet nehod celkem 20
Pocet nehod s nasledky na zdravi 12
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 0
Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.) 1
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 14
Nehody pouze s hmotnou Skodou 8

|
| s :
Obr. 31 Vyznacena mista DN v obdobi 2009-2019 na kriZzovatce Plzeriska x DomaZlicka x TyrSova [14]
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3.5.2 Fotodokumentace

V bfeznu roku 2019 byla pofizena fotodokumentace sou¢asného stavu feSené kfizovatky ulic

Plzenska, Domazlicka a TyrSova (viz Obr. 32 a 33).
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Obr. 32 Pohled na kfizovatku Plzeriska x Domazlicka x TyrSova smérem na Plzeri (foto autor 17.3.2019)

Obr. 33 Pohled na kfizovatku Plzeriské x Domazlické x Tyr§ova smérem na Zeleznou Rudu a HoraZd'ovice
(foto autor 17.3.2019)
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3.6 Nehodovost v mezikrizovatkovych usecich

V analyze nehodovosti jednotlivych mezikfizovatkovych Usekl v Plzeriské ulici byl zjiStovan
poCet dopravnich nehod v horizontu poslednich 10 let (1.1.2009 - 1.1.2019). Data byla
vyhleddna na webové strance www.jdvm.cz (Jednotna dopravni vektorova mapa) a jsou
prehledné vypsana v nize uvedené tabulce 6. Za zkoumané obdobi se v jednotlivych lokalitach
udalo celkem 21 dopravnich nehod, pfi kterych bylo lehce zranéno 16 osob (viz Tab. 6).

VSechny nehody se obesly bez smrtelnych a téZkych zranéni.

Tab. 6 Statistika nehodovosti na feSeném tseku Plzeriské ulice

Obecny prehled o nehodach 2009-2019

ul. Plzenska — tusek od OK Plzenska x K Letisti — kFizeni s ul. Hrbitovni

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

PR lO|OC|W|PH>

Nehody pouze s hmotnou Skodou

vrw

ul. Plzennska — usek s kfizenim ul. Hrbitovni — ul. Pod Konic¢ky

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

oO|jo|lo|lO|O| O

Nehody pouze s hmotnou Skodou

vrw

ul. Plzennska — usek s kfizenim ul. Pod Koni¢ky — ul. Kollarova

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocget usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

NITW OoO|lOo|(N| b~

Nehody pouze s hmotnou Skodou
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ul. Plzenska — usek s krizenim ul. Kollarova — ul. Dobrovského

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

W oo o |~ |

Nehody pouze s hmotnou Skodou

ul. Plzenska — usek s krizenim ul. Dobrovského — ul. Domazlicka

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Pocet t&Zce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

A A OO DN|O

Nehody pouze s hmotnou Skodou

Z analyzy nehodovosti vyplyva, ze v Plzeriské ulici téméf nedochazi k vaznym dopravnim
nehodam (nehody se smrtelnym nebo tézkym zranénim). Pokud je bran cely feSeny usek
Plzenské ulice v€etné vSech kfizovatek jako jeden celek, za poslednich 10 let se v lokalité
stalo dohromady 65 dopravnich nehod, pfi kterych bylo zranéno 51 osob. Primérné zde tedy

dojde k 6—7 dopravnim nehodam ro¢né.
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4 Dopravni prizkumy

Z divodu stanoveni miry zklidnéni Plzeriské ulice po vybudovani vychodniho obchvatu byly

provedeny podrobné dopravni prlizkumy. Konkrétné se jednalo o kordonovy prazkum tranzitni
dopravy ve mésté a kfizovatkové prizkumy.

4.1 Provedeni
4.1.1 Krizovatkové prizkumy

Ve Ctvrtek dne 21. ¢ervna 2018 byly na vybranych kfiZzovatkach v Plzefiské ulici provedeny
dopravni prlizkumy v obdobi 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00. V prubéhu prazkumu prevladalo
polojasné pocasi s odpoledni boufkou. Priizkumy nebyly ovlivnény zadnou dopravni nehodou,
ale na uzemi mésta byly dlouhodobé uzavieny nékteré ulice z divodu stavebnich praci.
Konkrétné se jednalo o uzavirky ulic Planicka, Dobrovského, Jiraskova a Niederleho, z tohoto
ddvodu nemohla byt zméfena kfizovatka Plzefiska x Dobrovského. Tato kfizovatka byla
nasledné ve Ctvrtek dne 22. listopadu 2018 dodate¢né nascitana a intenzity dopravy z ¢ervna
byly nasledné v navazujicich kfizovatkach lehce upraveny. K zaznamu byla pouzita kamerova
zarizeni umisténa na sloupech verejného osvétleni ve vysce pfiblizné 4-5 m. Na obrazku 34

jsou na mapé mésta zobrazeny polohy jednotlivych méfenych kfizovatek.
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Obr. 34 Poloha méfenych kriizovatek na Plzeriské ulici (mapovy podklad [5])
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V pruzkumu byly rozliSovany nasledujici druhy vozidel:

e O — Osobni automobily — bez pfivésu i s pfivésy, dodavkové automobily

e N — Nakladni automobily — lehké, stfedni a té&Zké nakladni automobily, specialni

nakladni automobily, traktory

e K — Nakladni soupravy — pfivésové a navésoveé soupravy nakladnich vozidel

e A — Autobusy — vozidla ur€ena pro pfepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice
nez 9 mist (v€etné kloubovych autobusu a autobusu s privésy)
e M — Motocykly — jednostopa motorova vozidla bez postranniho voziku i s postrannim

vozikem
4.1.2 Smérovy pruzkum tranzitni dopravy

Ve Ctvrtek dne 21. ¢ervna 2018 byl na dopravné nejzatizenéjSich pfijezdovych komunikaci do
meésta proveden smérovy dopravni priazkum v ¢asech 7:00 - 9:00 a 13:00 - 16:00. Pfi méfeni
byla pouzita kamerova zafizeni, kterd byla umisténa v bezprostfedni blizkosti pozemni
komunikace. O uziti tohoto typu méfici techniky byla informovana Policie CR i mé&sto Klatovy.
Na kamery byl nahravan videozaznam, z kterého byly nasledné ru¢né i pomoci software

vypsany registracni znacky projizdéjicich vozidel v obou smérech a zaznamenan typ vozidel.

V prabéhu prizkumu previadalo polojasné pocasi s odpoledni boufkou, ktera mezi
14:00 - 15:00 prerusila probihajici prizkum. Z divodu silného pfivalového desté v tomto
¢asovém obdobi nebylo mozné na kamerova zafizeni nahravat videozaznam a data mezi
14:00 - 15:00 nejsou k dispozici.

V prlizkumu byly rozliSovany nasledujici druhy vozidel:

e O — Osobni automobily — bez pfivésu i s pfivésy, dodavkové automobily

o N — Nakladni _automobily — lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, specialni

nakladni automobily, traktory

o K — Nakladni soupravy — pfivésové a navésove soupravy nakladnich vozidel

e A — Autobusy — vozidla ur€ena pro pfepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice

nez 9 mist (v€etné kloubovych autobusut a autobusu s pfivésy)

Mérici profily komunikace:

1 - Plzen silnice 1/27 (E53) u sjezdu do zahradkaiské osady Markyta

2 - Horazd’ovice silnice 1/22 u autobusové zastavky Klatovy, Spalkovsky rybnik

3 -Zelezna Ruda silnice 1/27 (E53) pobliz autobusové zastavky Luby, u dribezarny
4 - Nyrsko silnice 11/191 pobliz elektrické rozvodny Klatovy

5 - Domazlice silnice 1/22 u Country Saloonu Benovy

36



Celkem bylo planovano 6 stanovist, ale méfeni nemohlo byt provedeno na silnici 11/186 smér
z/do Planice z duvodu dlouhodobé uzavirky Planické ulice. Pfehledna mapa s vyznacenymi

méficimi profily, na kterych byl proveden dopravni prizkum Ize vidét na obrazku 35.
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Obr. 35 Poloha jednotlivych méficich profili pri prizkumu tranzitni dopravy (mapovy podklad [5])

4.2 Metodika vyhodnoceni
4.2.1 Intenzita dopravy

Pro vyhodnoceni ziskanych dat byl pouzit postup dle TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich schvalené Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich komunikaci
pod €. j. 179/2018-120-TN/1 ze dne 22. listopadu 2018 s ucinnosti od 1. prosince 2018.

Postup vypodtu je v diplomové praci podrobné popsan, text byl pfevzat z TP 189.

Stanoveni odhadu roéniho priaméru dennich intenzit (RPDI) se provadi pfepoétem z intenzity
dopravy ziskané béhem dopravniho prizkumu pomoci jednotlivych pfepoctovych koeficientd,
které zohledriuji denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit dopravy. Pfepoctové koeficienty jsou

stanoveny podle druhu vozidla, charakteru provozu na komunikaci a obdobi roku, ve kterém
je prizkum provadén.
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Vhodna doba pruzkumu:

Denni intenzita dopravy:

e v béZny pracovni den,
e v dubnu, kvétnu, &ervnu, zafi a fijnu,
e po dobu 2 x 4 hodiny v dobé 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00,

e Vv rozlideni po hodinach.

Padesatirazova intenzita dopravy:

e Vv béZny patek,
e v dubnu, kvétnu, Cervnu, zafi a fijnu,
e po dobu 2 x 2 hodiny v dobé 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00,

e v rozliSeni po 15 minutach.

Spickova hodinova intenzita dopravy:

e v bé&zZny pracovni den,
e v dubnu, kvétnu, Cervnu, zafi a fijnu,
e po dobu 2 x 2 hodiny v dobé 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00,

e Vv rozliSeni po 15 minutach.

Stanoveni odhadu RPDI z vysledku kratkodobého prizkumu se provede pro kazdy druh

vozidla x:
RPDI = I, Kiya * Kat - Kerepr
Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjiSténa v dobé prizkumu [voz./doba
prizkumu]

kma  pFepoltovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu dopravy

dne prazkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Kdt prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlizkumu na tydenni primér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]

kireoi  pFepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni pramér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro€nich variaci intenzit dopravy) [-]

Vysledna hodnota RPDI dopravy pro vozidla celkem se urCi souctem jednotlivych RPDI

dopravy pro jednotlivé druhy vozidel.

RPDI = Z RPDI,
X

Podrobny postup vypoctu jednotlivych pfepoctovych koeficientl je uveden dale. Vypoctené

prepoctové koeficienty intenzit dopravy se v prubéhu vypoctu zaokrouhluji na dvé desetinna

mista a vypoctené intenzity dopravy na cela Cisla. [15]
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Prepocet na denni intenzitu v den pruzkumu:

Denni intenzita dopravy se uréi pro jednotlivé druhy vozidel (pfipadné pro vozidla celkem)
podle vzorce:

Is = In Kma
lg denni intenzita dopravy dne prlizkumu [voz./den]
Im intenzita dopravy za dobu prizkumu [voz./doba prizkumu]
kma  pFepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne priizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]
Pro koeficient km 4 plati:
~100%
™ ypf

SpY% soudet podild hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité

dopravy [%0]

Prepocet na tydenni pramér dennich intenzit:

Tydenni pramér dennich intenzit dopravy se urci pro jednotlivé druhy vozidel (pfipadné pro
vozidla celkem) podle vzorce:
I = I - Kaye

It tydenni primér dennich intenzit dopravy [voz./den]
lg denni intenzita dopravy [voz./den]

Kdt prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni prdmér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy) [-]

Pro koeficient kq; plati:
~100%
dat = Z—pf
Ypi  podil denni intenzity dopravy v den prizkumu i ku tydennimu prdméru dennich intenzit

dopravy [%0]

Prepocet na ro¢ni primér dennich intenzit:

Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (RPDI) se pro jednotlivé druhy vozidel (pfipadné pro
vozidla celkem) ur&i podle vzorce:
RPDI = I; - Ky grppi
RPDI ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz./den]
It tydenni primér dennich intenzit dopravy v tydnu prazkumu [voz./den]
kireoi  pFepocltovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy v tydnu priizkumu

na ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy)

[-] [15]
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Pro koeficient ki repi plati:

K 100%
t.RPDI = ~G. 1
xpi

>pi podil denni intenzity dopravy mésice i v roce ku roénimu priméru dennich intenzit

dopravy [%0]

Presnost odhadu RPDI:

Odhad ro¢niho primeéru dennich intenzit dopravy je zatizen chybou, vyplyvajici z proménnosti

intenzit dopravy. Pfesnost odhadu je dana odchylkou odhadu RPDI a skute¢né hodnoty RPDI
(odchylka v %).

Pro odchylku plati vztah:

I -0,60
— S
5 =95 (RPDI 100)
0 odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [%]
Im intenzita za dobu prizkumu [voz./doba prizkumu]

RPDI odhad roéniho priméru dennich intenzit [voz./den]

Odhad padesatirazové hodinové intenzity dopravy:

Pro odhad Iso existuje vice postupu vypoctu, zalezi na tom, jaka data mame k dispozici, zde

jsou uvedeny dva postupy, které byly aplikovany v diplomové praci.

Pokud jsou k dispozici Udaje ziskané dopravnim prizkumem v bézny pracovni den v dobé

dopravni Spicky, urci se odhad padesatirazové intenzity dopravy ze vztahu:
Iso = Isn - Kppp,50

Iso padesatirazova intenzita dopravy [voz./h]

lsh Spickova hodinova intenzita dopravy v bézny pracovni den [voz./h]

kerpso pFepoctovy koeficient Spickové hodinové intenzity dopravy v bézny pracovni den na

padesatirazovou intenzitu dopravy [-]

Hodnota koeficientu kgpp 50 je stanovena pro vdechny komunikace jednotné: 1,13. [15]
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Vypocet z hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy se doporucuje pouzit pouze

v pfipadé, ze dopravni prizkum ve vhodném obdobi neni mozné provést.

Iso = RPDI- kRPDI,SO

Iso padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/h]
RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den]
KrpDI, 50 prepoctovy koeficient roéniho priméru dennich intenzit dopravy

na padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy [-]
Hodnota krepi, 50 je stanovena podle charakteru provozu na pozemni komunikaci.

Intenzita dopravy Spickové hodiny:

Pokud jsou k dispozici udaje ziskané dopravnim prizkumem v bézny pracovni den ve
Spickovém obdobi, pak se odhad intenzity dopravy Spi¢kové hodiny ur€i jako maximalni

hodinova intenzita dopravy za dobu prizkumu.

Lyn = max{lp}
lsh intenzita dopravy Spi¢kové hodiny v bézny pracovni den [voz./h]
In hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz./h]

Hodnota Spi¢kové hodinové intenzity dopravy se stanovi jako maximum z hodnot hodinovych
intenzit dopravy uréenych jako soucet Ctyf po sobé nasledujicich 15minutovych intervall

(klouzava hodina).

Vypocet z hodnoty ro¢niho priiméru dennich intenzit dopravy se doporucuje pouzit pouze

v pfipadé, ze dopravni prizkum ve vhodném obdobi neni mozné provést.
Z vypoctené hodnoty RPDI urime intenzitu SpiCkové hodiny podle nasledujiciho vztahu:

Izh = RPDI - Kgppysn

lsh intenzita dopravy Spi¢kové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]
RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den]
KreD!, 5h prepoctovy koeficient roéniho priméru dennich intenzit dopravy na Spi¢kovou

hodinovou intenzitu dopravy [-]
Hodnota krrpl, s je stanovena podle charakteru provozu na pozemni komunikaci.

Vypocet se provadi pro vozidla celkem, skladba dopravniho proudu se zjednoduSené uvazuje

shodna se skladbou zji§ténou pro roéni pramér dennich intenzit (RPDI). [15]
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Zohlednéni skladby dopravniho proudu:

Pro navrh usporadani kfizovatek a poctu fadicich pruht se pouzivaji pfepoctené intenzity

dopravy zohlednujici skladbu dopravniho proudu. Intenzita dopravy v pfepocétenych vozidlech

n
I:de'ld

se urCi podle nasledujiciho vztahu:

d=1
I intenzita dopravy [pvoz/h]

Kq prepoctovy koeficient skladby dopravniho proudu pro druh vozidla d [-]
lg intenzita dopravy druhu vozidla d [voz/h]

d druh vozidla [-]

Pro svételné fizené kfizovatky plati nasledujici pfepoctové koeficienty pro jednotlivé druhy
vozidel (viz Tab. 7):

Tab. 7 Prepoctové koeficienty pro jednotlivé druhy vozidel na svételné fizené krizovatce [16]

Osobni vozidla Nakladni vozidla, Nakladni soupravy, Motocykly
autobusy kloubové autobusy
1,0 1,7 2,5 0,8

4.2.2 Podil tranzitni dopravy a smérovost vozidel

PFfi prizkumu tranzitni dopravy byl na kazdém stanovisti v obou smérech nahravan
videozaznam zachycuijici registracni znacky projizdéjicich vozidel. Poté byla z videozaznamu
ruéné i za pomoci software vypsana a vyfiltrovana jednotliva potfebna data ke zjisténi podilu
tranzitni dopravy a smeérovosti vozidel. Tato data obsahovala o jednotlivych vozidlech
nasledujici informace: €as prljezdu, druh vozidla a registracni znacku. Pro vyhodnoceni dat
byl pouzit software, ktery vyhledava vyskyt stejné registraéni znacky na jednotlivych
stanovistich. Pokud byla nalezena shoda registraéni znacky na stanovisti na vjezdu do mésta
a na stanovisti na vyjezdu z mésta, musela byt jeSté definovana €asova podminka doby
prujezdu vozidla, ktera ho pfifadila k tranzitni dopravé. V pfipadé provedeného smérového
dopravniho prizkumu byla k tranzitni dopravé pfifazena vozidla, u kterych mezi viezdem do
meésta a vyjezdem z mésta neuplynula doba delSi nez 20 min. Doba byla stanovena dle ¢asové
vzdalenosti stanovist a pochazi z méfeni, které bylo provedeno pomoci jizdni zkouSky
osobnim vozidlem v dobé shodné s dobou provedeni kordonového dopravniho pruzkumu.
PFi vyhodnoceni bylo také uvazovano s tim, ze vozidla zachycena na pocatku a na konci doby

meéfeni na vyjezdu, resp. vjezdu nemohla byt zachycena na (jiném) vjezdu, resp. vyjezdu.
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Dullezitym podkladem pro navrhovou c&ast je zjisténi, kolik vozidel ubyde na soucasném
pratahu silnice 1/27 vedouci Plzenskou ulici v dusledku vystavby pfelozky zminéné silnice.
Z naméfenych dat v ramci dopravniho prizkumu byly nascitany pocty tranzitnich vozidel
v hodinovych intervalech (2 hodiny dopoledne a 2 hodiny odpoledne) roztfidéné na jednotlivé
druhy vozidel a byla zjiSténa jejich smérovost. Nasledné byly provéfeny relace, kdy pfi prujezdu
vozidla méstem je v dneSni dobé& vyuzivan prutah v Plzenské ulici a v budoucnu se tyto
pfepravni vztahy pfemisti na novou obchvatovou komunikaci. Jednotlivé hodinové intenzity
tranzitni dopravy byly pfepocitdny na RPDI a zjiSténa intenzita ve 3$pic¢kové hodiné
v pfepoctenych vozidlech. Zjisténa hodnota byla nasledné odectena od intenzit naméfenych
pfi kfizovatkovych dopravnich prizkumech v Plzenské ulici. Bylo uvazovano i s odklonem

tranzitni nakladni dopravy na obchvatovou komunikaci v relaci Nyrsko — Plzen.

4.3 Prognéza intenzit automobilové dopravy

Ke stanoveni prognézy dopravy byly pouzity TP 225 schvalené Ministerstvem dopravy,
Odborem pozemnich komunikaci pod &. j. 125/2018-120-TN/2 ze dne 5. 9. 2018 s ucinnosti
od 15. 9. 2018 vc&etné opravy €. 1 schvalené Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich
komunikaci pod €. j. 203/2018-120-TN/1 ze dne 23. 11. 2018 s ucinnosti od 26. 11. 2018.

Navrzené kfizovatky by mély mit Zivotnost nejméné 20 let, z tohoto divodu byl vybran jako
navrhovy rok 2040, pro ktery byla provedena prognéza vyhledovych intenzit dopravy.
Pro prognézu intenzit automobilové dopravy byla zvolena metoda jednotného soucinitele
vyvoje. Byly pouzity koeficienty progndézy intenzit dopravy pro dané skupiny vozidel pro
Plzensky kraj na rok 2040 (viz Tab. 8).

Tab. 8 Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro rok 2040 - Plzerisky kraj

KOEFICIENTY O] N K

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
vychozi rok 2018

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
vyhledovy rok 2040

1,02 1,08 1,02

1,11 1,41 1,19

Koeficient prognézy intenzit dopravy 1,09 1,37 1,17

4.4 Vysledky — kfizovatkové prazkumy

Naméfené a prepocitané intenzity dopravy budou slouzit jako podklad pro stanoveni poctu
fadicich pruhl na kfizovatkach v navrhové Casti a zarover také ke stanoveni miry zklidnéni
dopravy na Plzeriské ulici. Na nasledujicich obrazcich jsou vykresleny zatézové diagramy
a skladby dopravniho proudu pro analyzované kfiZzovatky. V zatéZovych diagramech jsou

zobrazeny pfepoctené RPDI dopravy, kde jsou secteny vSechny druhy vozidel za cely den.
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4.4.1 Kfrizovatka Plzeriska x Pod Konicky

NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity vSech vozidel jsou pfimé sméry

v Plzeriské ulici (viz Obr. 36). Plzefiska (S=sever, smér Plzen), Plzeriska (J=jih, smér centrum)
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Obr. 36 Zatézovy diagram Plzeriska x Pod Konicky — Spickova hodina — suma prepocitanych vozidel

Celkové celodenni zatizeni kfizovatky (suma vjizdé€jicich vozidel) po pfepoc¢tu na RPDI ¢ini

22 405 voz/den. Skladba dopravniho proudu na kfizovatce je vykreslena na obrazku 37.

Skladba dopravniho proudu

A

2,35%

=0

s K
A
M

Obr. 37 Skladba dopravniho proudu na kfizovatce Plzeriska x Pod Konicky
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4.4.2 Krizovatka Plzenska x Maxima Gorkého x Kollarova

Nejzatizené&jSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity vSech vozidel jsou pfimé sméry

v Plzeriské ulici (viz Obr. 38). Plzefiska (S=sever, smér Plzen), Plzeriska (J=jih, smér centrum)
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Obr. 38 Zatézovy diagram Plzeriska x Maxima Gorkého x Kollarova — Spickova hodina — suma prepocitanych

vozidel

Celkové celodenni zatizeni kfizovatky (suma vjizdéjicich vozidel) po pfepoc¢tu na RPDI ¢ini

26 167 voz/den. Skladba dopravniho proudu na kfizovatce je vykreslena na obrazku 39.

Skladba dopravniho proudu

=0

K
A

Obr. 39 Skladba dopravniho proudu na kfizovatce Plzeriska x Maxima Gorkého x Kollarova
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4.4.3 Krizovatka Plzenska x Dobrovského

Nejzatizené&jSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity vSech vozidel jsou pfimé sméry
v Plzenské ulici (viz Obr. 40). Plzeriska (S=sever, smér Plzen), Plzenska (J=jih, smér

ul. TyrSova, Domazlicka)
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Obr. 40 Zatézovy diagram Plzeriska x Dobrovského — $pickova hodina — suma prepocitanych vozidel

Celkové celodenni zatizeni kfizovatky (suma vjizdéjicich vozidel) po pfepoc¢tu na RPDI ¢ini

25 531 voz/den. Skladba dopravniho proudu na kfizovatce je vykreslena na obrazku 41.

Skladba dopravniho proudu

=0

s K
A

| 0,78%

Obr. 41 Skladba dopravniho proudu na kfizovatce Plzeriska x Dobrovského
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4.4.4 Krizovatka Plzerniska x Domazlicka x TyrSova

NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity vSech vozidel jsou pfimé sméry
v Plzenské ulici (viz Obr. 42).
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Obr. 42 Zatézovy diagram Plzeriska x Domazlicka x TyrSova — Spickova hodina — suma pfepoctenych vozidel

Celkové celodenni zatizeni kfizovatky (suma vjizdéjicich vozidel) po pfepoc¢tu na RPDI &ini

23 150 voz/den. Skladba dopravniho proudu na kfizovatce je vykreslena na obrazku 43.

Skladba dopravniho proudu
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Obr. 43 Skladba dopravniho proudu na kiizovatce Plzeriska x DomaZlicka x TyrSova




4.5 Vysledky — Prizkum tranzitni dopravy

Za tranzitni dopravu jsou povaZovana vSechna vozidla, ktera uzemim mésta pouze projizdi
a nemaji zde zadny zdroj ani cil cesty. Do tranzitni dopravy bylo pocitano s vozidly, ktera byla
zachycena na vjezdu do mésta a po maximalné 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu

z mésta na jiném méficim profilu.
4.5.1 Intenzita dopravy

Soucasti prizkumu tranzitni dopravy bylo také zjisténi intenzity dopravy na vjezdech do mésta,
resp. vyjezdech z mésta. Na obrazku 44 jsou graficky znazornény intenzity dopravy

pfepoctené na RPDI v8ech vozidel v obou smérech na méfenych profilech.
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Obr. 44 RPDI na vjezdech do mésta v obou smérech za 24 hodin (mapovy podklad [5])
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4.5.2 Tranzitni doprava ze sméru od Plzné

Do tranzitni dopravy bylo pocitdno s vozidly jedoucimi ze sméru od Plzné, ktera byla
zachycena na vjezdu do mésta a po maximalné 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu
z Klatov na jiném méficim stanovisti (Horazdovice, Zelezna Ruda, Nyrsko, DomaZlice).
Podil tranzitni dopravy, jeji skladba dopravniho proudu a smérovost tranzitnich vozidel od

Plzné jsou graficky zobrazeny na obrazcich 45-47.

Podil tranzitni dopravy Skladba tranzitni dopravy

s tranzitni doprava = ostatni doprava 50 =N sK =mA

Obr. 45 Podil tranzitni dopravy ze sméru od Plzné Obr. 46 Skladba dopravniho proudu tranzitni

dopravy ze sméru od Plzné

Smeérovost tranzitni dopravy
100,00% -
90,00% 1
80,00% -
70,00% 1
60,00% 1
50,00% 1

40,28%
40,00% -

29,72%
30,00% H 25,83%

20,00% H

10,00% - 417%
0,00% [ l

Horazdovice Nyrsko Zelezna Ruda Domazlice

Obr. 47 Smérovost tranzitni dopravy ze sméru od Plzné
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4.5.3 Tranzitni doprava ze sméru od Horazd'ovic

Do tranzitni dopravy bylo pocitano s vozidly jedoucimi ze sméru od Horazdovic, ktera byla
zachycena na vjezdu do mésta a po maximalné 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu
z Klatov na jiném mé&Ficim stanovisti (Plzef, Zelezna Ruda, Nyrsko, Domazlice). Podil tranzitni
dopravy, jeji skladba dopravniho proudu a smérovost tranzitnich vozidel od HoraZdovic jsou

graficky zobrazeny na obrazcich 48-50.

Podil tranzitni dopravy Skladba tranzitni dopravy

= tranzitni doprava = ostatni doprava 20 =N =K s A
Obr. 48 Podil tranzitni dopravy ze sméru od Obr. 49 Skladba dopravniho proudu tranzitni
Horazdovic dopravy ze sméru od Horazdovic

Smeérovost tranzitni dopravy
100,00% -

90,00%

80,00%

70,00%

60,00%
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50,00%

40,00% 37,70%
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20,00%

10,00% o
o 4,76% 1,08%
0‘ 00% T T T N 1
Plzen Domazlice Nyrsko Zelezna Ruda

Obr. 50 Smeérovost tranzitni dopravy ze sméru od HoraZzdovic
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4.5.4 Tranzitni doprava ze sméru od Zelezné Rudy

Do tranzitni dopravy bylo poé&itano s vozidly jedoucimi ze sméru od Zelezné Rudy, ktera byla
zachycena na vjezdu do mésta a po maximalné 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu
z Klatov na jiném méficim stanovisti (Plzeri, Horazdovice, Nyrsko, Domazlice). Podil tranzitni
dopravy, jeji skladba dopravniho proudu a smérovost tranzitnich vozidel od Zelezné Rudy jsou

graficky zobrazeny na obrazcich 51-53.

Podil tranzitni dopravy Skladba tranzitni dopravy

= tranzitni doprava = ostatni doprava 50 =N =K
Obr. 51 Podil tranzitni dopravy ze sméru od Obr. 52 Skladba dopravniho proudu tranzitni
Zelezné Rudy dopravy ze sméru od Zelezné Rudy

Smeérovost tranzitni dopravy
100,00% -

90,00%

80,00%

70,00%

65,71%

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

0,
13,57% 10,71% 10,01%
10,00%

Plzen Domazlice Nyrsko Horazdovice

Obr. 53 Smérovost tranzitni dopravy ze sméru od Zelezné Rudy
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4.5.5 Tranzitni doprava ze sméru od Nyrska

Do tranzitni dopravy bylo pocitano s vozidly jedoucimi ze sméru od Nyrska, ktera byla
zachycena na vjezdu do mésta a po maximalné 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu
z Klatov na jiném méficim stanovisti (Plzeni, Horazdovice, Zelezna Ruda). V ramci priizkumu
nebylo uvazovano s relaci Nyrsko — Domazlice, protoZe vozidla vyuzivajici tento smér jizdy
neprojizdéji intravilanovym usekem. Podil tranzitni dopravy, jeji skladba dopravniho proudu

a smérovost tranzitnich vozidel od Nyrska jsou graficky zobrazeny na obrazcich 54-56.

Podil tranzitni dopravy Skladba tranzitni dopravy

= tranzitni doprava = ostatni doprava =0 =N sK mA

Obr. 54 Podil tranzitni dopravy ze sméru od Nyrska Obr. 55 Skladba dopravniho proudu tranzitni
dopravy ze sméru od Nyrska

Smeérovost tranzitni dopravy
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Obr. 56 Smérovost tranzitni dopravy ze sméru od Nyrska
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4.5.6 Tranzitni doprava ze sméru od Domazlic

Do tranzitni dopravy bylo poéitano s vozidly jedoucimi ze sméru od DomaZlic, ktera byla
zachycena na vjezdu do mésta a po maximalné 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu
z mésta na jiném méficim stanovisti (Plzefi, Horazdovice, Zelezna Ruda). V ramci prazkumu
nebylo uvazovano s relaci Domazlice — Nyrsko, protoZe vozidla vyuzivajici tento smér jizdy
neprojizdéji intravildanovym usekem. Podil tranzitni dopravy, jeji skladba dopravniho proudu

a smérovost tranzitnich vozidel od DomaZlic jsou graficky zobrazeny na obrazcich 57-59.

Podil tranzitni doprav Skladba tranzitni dopravy

= tranzitni doprava = ostatni doprava =0 =N =K
Obr. 57 Podil tranzitni dopravy ze sméru od Obr. 58 Skladba dopravniho proudu tranzitni
Domazlic dopravy ze sméru od Domazlic

Smeérovost tranzitni dopravy
100,00% -

o
90,00% 82,60%
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60,00%

50,00%
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0,00% T T | |

Horazdovice Zelezna Ruda Plzen

Obr. 59 Smérovost tranzitni dopravy ze sméru od DomaZzlic
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4.5.7 Podil a smérovost tranzitni dopravy ve mésté

V tabulce 9 jsou pfehledné shrnuty vysledky prizkumu podilu a smérovosti tranzitni dopravy
v zavislosti na celkové intenzité dopravy na jednotlivych pfijezdovych komunikaci do mésta.
V prvnim sloupci jsou vypsany jednotlivé vjezdy do mésta, prvni fadek charakterizuje
jednotlivé vyjezdy z mésta. Burka ostatni znamena, Ze fidi€i svoji jizdu ukondili na uzemi
Klatov (cilova doprava) nebo se jednalo o tranzitni dopravu, ale pouzili komunikace, na kterych

nebyla pfitomna méfici technika.

Tab. 9 Podil a smérovost tranzitni dopravy v Klatovech

\ Vyjezd| Plzefi |Horazdovice| Zel. Ruda | Nyrsko | Domazlice | Ostatni® ct:zigi:n

Plzen = 10,4% 6,7% 7,7% 1,1% 74,3% 25, 7%

Horazdovice 14,3% - 0,5% 1,3% 9,3% 74,6% 25,4%

Zel. Ruda 9,5% 1,4% - 1,6% 2,0% 85,5% 14,5%

Nyrsko 12,6% 2,2% 0,7% - - 84,5% 15,5%

Domazlice 1,3% 16,6% 2,1% - - 80,0% 20,0%

Poznamka:

(1) - cil cesty ve mésté nebo méné wznamné wjezdy z mésta (I/185 - Koloveg, /191 - Nepomuk)

Na zakladé provedeného prazkumu Ize Fici, Zze nejvétsi zatizeni tranzitni dopravou je ve
sméru od Plzné (25,7 % z intenzity na vjezdu do mésta) a od Horazd'ovic (25,4 % z intenzity
na viezdu do mésta). Planovany vychodni obchvat mésta zajisté odvede vétsi ¢ast tranzitni
dopravy, ovSem nékteré relace to nevyresi. Problémova bude predevsim relace Domazlice —
Horazdovice, kde i po vybudovani vychodniho obchvatu bude nejspiSe tranzitni doprava stale
projizdét méstem z dlivodu kratSi trasy. Tuto situaci by mohlo ¢aste¢né fesit stanoveni zakazu
vjezdu nakladnich vozidel nad 12 t na iUzemi mésta (nefesi vSak tranzitni dopravu z hlediska
osobnich a lehkych nakladnich vozidel). Druhou moznosti by byla vystavba jihozapadni ¢asti
obchvatu, ktera by propojila vySe zminéné problémové relace a vyreSila i tranzit osobnich

vozidel. Klatovy by poté mély ucelenou obchvatovou komunikace kolem celého mésta.

Zajimavé je porovnani intenzit dopravy na vjezdech do mésta, resp. vyjezdech z mésta silnic
I/22 a 1/27 a dopravniho zatizeni kfizovatky Plzeriska x Domazlicka x TyrSova. Zde se jedna
o stykovou svételné fizenou uroviiovou kfizovatku pravé zminénych silnic I. tfidy. Z porovnani
intenzit vyplyva, Ze mésto je pomérné dosti zatizené vnitfni dopravou. Vnitini doprava
znamena, Ze jizdy jsou uskuteChovany pouze v ramci mésta, to znamena tedy, Ze zdroj i cil

cesty je na uzemi Klatov.
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Prepocitané intenzity dopravy na RPDI z dat naméfenych pfi dopravnich prizkumech jsou
prehledné zobrazeny na nasledujicim obrazku 60. Po vybudovani pfelozky silnice /27 by

mohlo byt odvedeno z pratahu mésta v Plzenské ulici hrubym odhadem pfiblizné 2 000
tranzitnich vozidel za den.

2
& <
& = W '9 138
& %‘ Z ¥
) - Cca 2 000 vozidel/24h
prevedeno z Plzenské ulice
=e / 5 . na obchvatovou komunikaci
18] £ f & C.’*
2 fi £ £
p“:‘} @ l'r e
' - y = KLATOVY
or. 8¢ % 2
=R & 417 449
sz e SN\ Koldinova ) 15 449 Prazsks
-'EE = ‘n:f_(ﬂiv— (] & @ ¥ Mo, QMM r - |
g R &= N ) 18 632,
= ) 16 632
J gt 2 \ 20998 1t Rozvo
ného / | Sidligte 18 998 # (i)
wing Pod Hirkeu ‘\I LR e qﬁvﬁ 5 < 1
AL II o 1 7 248 I%l ieka, @ P\Bmﬂka
v AL \ go“":" 2 il ickD )
. £ il Va8 15 248 1
/ =¥ - 1 k> UEr )
g’ [ ! IS Planické
' 3 ' §iig (=] predmesti
aﬂ\'ﬂ‘a 'L N
O !
5 408 o k) Z
Sl %2 g
R BERT
i Domai\ice 5 “‘\
BENOVY Domasiicks N s
predmésti W ,%",;
S Y
M’mzvcy ™ '%‘?:
J1 15957 1
5]
é ‘\‘ il \
=% N 7857 -
v %
4 N\ 2 B
= \ G
X Bubnovdni \ O
‘ ia ; (Ga) ‘u OL.
e_\ 443 < \ %@
LUBY g ! ®
vakavice 28 !
Legenda: \ '. SOBETICE
RPDI v obou smérech: iy
xxxx - Intenzity v Plzefiské ulici [voz/24h] 8
Xxxx - Intenzity na vjezdu do mésta [voz/24h] ) e N\
xxxx - Odhad sniZeni intenzit o tranzitni dopravu [voz/24h] | @ = ] -
N} 1116 385 J

Obr. 60 RPDI na vstupech do mésta a v Plzeriské ulici (mapovy podklad [5])
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4.6 Shrnuti pro navrhovou ¢ast

Jako navrhové obdobi pro rekonstrukci byl stanoven rok 2040. Z tohoto divodu je pro
navrhovou c¢ast dalezita informace o vyhledovych intenzitach dopravy v Plzeriské ulici ve

Spickoveé hodiné v roce 2040 (viz Tab. 10).

Tab. 10 Intenzity dopravy na jednotlivych kfizovatkach ve Spic¢kové hodiné v pfepoctenych vozidlech v roce 2040

KFrizovatka Plzenska x Pod Koni¢ky

oD Plzenska (S) Plzenska (J) Pod Konicky
. . . Plzenska . Plzenska Plzenska
K Plzenska (J)| Pod Konick Pod Konick
) Y1 ® Y| (S)
lsn 2040 553 189 547 244 336 228
[pvoz/h]
Krizovatka Plzenska x Maxima Gorkého x Kollarova
oD Plzenska (J) Plzenska (S)
Maxima . Plzenska L. Maxima ,
K Gorkého Kollarova S) Plzenska (J) Gorkého Kollarova
lsh 2040 170 82 616 622 171 99
[pvoz/h]
oD Kollarova Maxima Gorkého
Plzenska .. Maxima . Plzenska L
K S) Plzenska (J) Gorkého Kollarova S) Plzenska (J)
lsh 2040 76 126 134 152 124 183
[pvoz/h]
Krizovatka Plzenska x Dobrovského
oD Plzeriska (S) Plzenska (J) Dobrovského
K Plzenska (J) | Dobrovského Al Dobrovského Apgiil el Al el
(S) J) (S)
lsh 2040 509 439 497 216 200 374
[pvoz/h]
KFrizovatka Plzeriska x Domazlicka x TyrSova
oD Domazlicka Plzeniska TyrSova
K Plzenska TyrSova Domazlicka TyrSova Plzeriska | Domazlicka
lsn 2040 282 244 319 393 443 313
[pvoz/h]
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Na zakladé zjisténych dat z kordonového a kfizovatkového priizkumu byl proveden pfiblizny
odhad poctu vozidel tranzitni dopravy odklonéné z Plzeriské ulice na planovanou obchvatovou
komunikaci mésta ve 3$pi¢kové hodiné. Ve sméru na Plzefi se jedna o 94 voz/h, v opacném
sméru vySel odhad 92 voz/h. Tyto pocty byly odecteny od sou€asnych intenzit ve Spickove
hodiné namérenych v Plzefiské ulici a nasledné pfepocteny pomoci koeficientu prognézy
intenzity dopravy na rok 2040.

Na zakladé téchto vypocitanych udajd bylo v navrhové ¢asti naprojektovano nové usporadani
jednotlivych kfizovatek v celé FeSené lokalité. PocCet fadicich pruhi byl uvazovan dle
nasledujicich parametrd. Na jeden fadici pruh pfipada pfiblizné 500-600 pvoz/h.
Pro odbocovani vlevo by mél vzniknout samostatny fadici pruh i ve stisnénych podminkach.
Pokud je pocet odbocujicich vozidel vievo mensi nez 100 pvoz/h, Ize Fadici pruh pro odboéeni

vlevo slougit s jinym. Délka fadicich pruhu je ve vSech pfipadech uvazovana minimainé 30 m.

Porovnani zatézovych diagramu stavajicich (rok 2018) i vyhledovych intenzit dopravy

(rok 2040) je soucasti grafickych pfiloh.

Jak jiz bylo zminéno na pfedchozich stranach, za den by mohlo byt odvedeno z mésta 2 000
tranzitnich vozidel. Nutno podotknout, Ze vypocet byl proveden pouze z udaja zjisténych
béhem prizkum o smérovosti vozidel na vjezdech do mésta, resp. vyjezdech z mésta.
Uvedené udaje vroce 2040 jsou tedy pouze odhadem, jak by se mohly vyvinout intenzity

dopravy v horizontu pfistich 20 let.

Dulezitym faktorem, ktery mlize zasadné ovlivnit budouci zatizeni Plzeriské ulice je zména
dopravniho chovani mistniho obyvatelstva i pfesmérovani dopravy na jiné komunikace
plynouci z vystavby planovaného obchvatu. Nova komunikace totiz na sebe mlze navazat
i ¢ast vnitroméstské dopravy, coz v tuto chvili nelze potvrdit ani vyvratit. Pokud mésto a kraj
nabidne svym obyvatellim kvalitni infrastrukturu pro cyklisty a atraktivni, efektivni a rychlou

vefejnou hromadnou dopravu, mize dojit k vyraznym zménam v délbé pfepravni prace.
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5 Zasady dopravniho zklidrnovani

Pozemni komunikace maji v intravilanu jiné funkce nez v extravilanu. Kromé dopravni funkce
zde maji také funkci pobytovou pro mistni obyvatele. Dochazi ke konfliktiim jednotlivych druhu
dopravy. V intravilanu je tedy nezbytné vytvofit lepsi podminky pro pohyb zejména chodcim
a cyklistim a odstranit nadfazenost automobilové dopravy. Dojde tim predevsim ke zvySeni
bezpecénosti a plynulosti dopravy a také ke zlepSeni Zivotniho prostfedi v obcich. Pfi navrhu
opatfeni se ovSem pozaduje respektovani dalSich dulezitych kritérii, kterymi jsou estetika
zpracovani, spokojenost uzivatelt a obyvatel. Zklidhovaci opatfeni maji plsobit na snizeni
intenzit provozu a na sniZeni rychlosti motorovych vozidel. Je nutné si uvédomit, Ze dopravni
zklidAovani ur€itych mistnich komunikaci, vedouci ke sniZeni intenzit, vyvolava nutnost

zajisténi podminek pro zvySené intenzity provozu na jinych komunikacich. [17]
Hlavni zasady pfi navrhu opatfeni vedouci ke zklidnéni dopravy jsou nasleduijici:

e Sitky jizdnich pruhd nesmi byt predimenzované

e Funkéni rozdéleni ulicnich a dopravnich ploch v navaznosti na prijezdni dopravu
a stupné obsluhy daného uzemi

e Reseni dopravy v klidu, zejména umisténi parkovist

e Zlepseni provoznich podminek na kfizovatkach (napf. koordinace SSZ)

e Podpora pési a cyklistické dopravy

e Optimalizace jizdni rychlosti spolu se snizenim bariérového efektu komunikace

e Podpora vysadby zelené [18]

Dopravni zklidfiovani provadime budto pouze lokalng, na ur€itém Useku mistni komunikace
nebo na vybraném celku uli¢ni sité. Opatifeni délime podle oblasti pouziti na opatfeni pred

viezdem do obce, opatfeni na vjezdu do obce a opatfeni v pribéhu pratahu obci.

Jednotlivé prvky zklidnéni dopravy rozdélujeme do dvou skupin. V prvni skupiné se jedna
o prvky psychologické, které upozorfiuji napfiklad na zménu dopravniho rezimu v uzemi,
ale fidi¢e fyzicky nedonuti ke zméné stylu jizdy. Druha skupina zahrnuje prvky fyzické, které
jiz fidiCe donuti ke zpomaleni rychlosti vozidla, protoze v pfipadé nerespektovani opatfeni
hrozi kolize s prekazkou ¢&i poSkozeni vozidla, realizace téchto prvku je v8ak financné

opakované nebo opakované s rostouci razanci.
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6 Navrhova cast

6.1 Zakladni charakteristika stavby

Pfedmétem projektu je navrh opatfeni ke zklidnéni dopravy v Plzenské ulici a pfilehlych
kfizovatek v intravilAnovém uUseku mésta Klatovy véetné zmény dopravniho uspofadani
z pribéznych 4 jizdnich pruht na 2 pruhy. Navrh zahrnuje i rekonstrukce vSech stavajicich
zpevnénych ploch véetné autobusovych zastavek, vjezdl a chodnikl. Projekt za¢ina u okruzni
kfizovatky u nemocnice a kon€i v ulici TyrSova v urovni mistniho parkovisté u kulturnihno domu.
Celkova délka feSeného useku v Plzenské a Caste¢né i v TyrSové ulici je 1,15816 km.
Tato délka nezahrnuje useky napojeni na vedlejsi kfizovatkové vétve v sousedicich ulicich
(Hrbitovni, Pod Koni¢ky, Maxima Gorkého, Kollarova, Dobrovského a Domazlicka) o délce
dalSich 0,45451 km. V feSené lokalité jsou navrzeny parkovaci zalivy s celkovou kapacitou
84 novych stani (z toho 5 vyhrazenych stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové

postizené). V ramci vegetacnich Uprav je planovana i vysadba novych listnatych stromu.

Cilem stavby je zaijistit poZzadované zklidnéni dopravy na dotlené patefni komunikaci mésta,
humanizaci vefejného prostoru a zvysSeni bezpecnosti vSech uc¢astnikl silniéniho provozu na
pozemnich komunikacich. Duraz je pfitom kladen zejména na bezpecény a bezbariérovy pohyb

pésich a cyklistu v pfidruzeném prostoru véetné prfechazeni ¢i prejizdéni pres vozovku.

Stavba se celym svym rozsahem nachazi na pozemcich lezicich na Uuzemi mésta Klatovy,
katastralni tzemi Klatovy (665797).

6.2 Vyhodnoceni podkladu
Pro navrhovou ¢ast diplomové prace byly pouzity nasledujici podklady:

e Technicka mapa mésta v€etné pfiblizného polohopisu a vyskopisu
o Katastralni mapa

¢ Kordonovy dopravni prizkum

o Kfizovatkové dopravni prazkumy

e Mistni Setfeni

e Fotodokumentace pofizena autorem prace

e OrientaCni zakres inZenyrskych siti dodanych jednotlivymi spravci (pouze elektro

a plyn)
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6.3 Smeérové a vyskové vedeni

Projekt respektuje stavajici podélny sklon vozovky (na zakladé nedostateCného zaméreni
feSeného uUzemi nelze pfesné uréit), pficny sklon je navrZzen 2,5 %. Smérové vedeni
komunikaci je dano dle hranice stavajici obytné zastavby, jsou navrzeny smérové oblouky
o polomérech 130-350 m. VesSkeré navrhové prvky komunikace byly ovéfeny vlecnymi
kfivkami prujezdu autobusu o délce 15 m a navésové soupravy, jejichz provoz musi byt nadale

uvazovan kvuli dopravni obsluze.

6.4 Navrh zpevnénych ploch

Veskeré komunikace jsou navrzeny podle platnych CSN a TP, jejich mechanicka odolnost
a stabilita je zajiSténa. Konstrukce i povrch zpevnénych ploch jsou navrzeny tak, aby vyhovély

pfedpokladanému dopravnimu zatizeni.

Konstrukce novych zpevnénych ploch jsou navrzeny v souladu s TP 170 — Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci, za pfedpokladu dodrzeni standardnich navrhovych
podminek. V oblasti nebyl proveden geotechnicky priizkum podlozi, z tohoto dlivodu nejsou

k dispozici informace o Unosnosti zemni plané, namrzavosti a vodnim rezimu.

Z hlediska materialového slozeni je uvazovano s kamennymi prvky (obruby podél vozovky,
dlazba autobusovych zalivli a snizené ¢asti stfednich délicich pas), betonovymi prvky (dlazba
a obruby chodniku, vjezdld a parkovacich zalivi a obruby podél stfednich délicich pasu,
resp. ostrlivkd), asfaltobetonovymi vozovkami a ¢&asti chodnikovych ploch. Z hlediska
barevného feSeni je na plochach pro pési i ve vjezdech uvazovano s dlazbou v odstinech
pfirodni — Sedé.

Zakladni upinaci prvky jsou zvoleny:

e betonova silni¢ni obruba rozméru 150/250/1000

e betonova silni¢ni obruba rozméru 150/300/1000

e betonova silni¢ni obruba najezdova rozméru 150/150/1000
e betonova silni¢ni obruba rozméru 100/250/1000

e betonova parkova obruba rozméru 80/250/1000

e kamenna Zulové obruba tvaru OP3 200/200/800-2000

e kamenna Zulové obruba tvaru OP4 200/250/800-2000

e kamenna Zulové obruba tvaru OP6 150/250/500-1500

K dlazdéni povrchu snizenych &asti stfednich délicich pasu je navrzena kamenna kostka
rozméru 100/100/100.
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6.4.1 Konstrukce A: Vozovka asfaltobetonova
Prostorové a technické provedeni:

Vozovka je navrzena v zakladni Sifce 7,0 m. V mistech fadicich pruhu kfizovatek dochazi
k rozSifeni v zavislosti na poc¢tu potfebnych fadicich pruhd. Pfiény sklon vozovky je 2,5 %.
Vozovka bude lemovana kamennymi obrubami OP3 (200/200/800-2000), jejichz podsadka je
+12 cm. Pfehled zakladnich navrhovanych parametr( vozovky je vidét v tabulce 11:

Navrhové parametry vozovky:

Podélny sklon vozovky a chodniku dle stavajiciho terénu

Pri¢ny sklon vozovky max. 2,5 %
PFi¢ny sklon chodniku max. 2,0 %
Rampové &ast chodniki (sklon) max. 12,5 %
Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem 12 —15cm

mimo mista pro pfechazeni, vijezdy a prechody

Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem pfi
vstupu do vozovky (pfechod pro chodce, misto
pro pfechazeni)

2cm

Vy$kovy rozdil mezi vozovkou a viezdem 2cm

Sitka pasu je 40 cm, pas je fyzicky vyznaden

v mistech, kde je vySkovy rozdil mezi vozovkou
a chodnikem mensi nez 8 cm. Pas je proveden
ze specialni dlazby pro nevidomé s povrchovou

Varovny pas Upravou.
o o Obvodové stény budov, podezdivky plotl
Pouzita vodici linie obrubniky s podsadkou +6 cm.
Konstrukce:

Konstrukce asfaltové vozovky je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci katalogovy list D1-N-1-llI-Plll, navrhova uroven poruseni vozovky D1,
a je nasleduijici:

Vozovka asfaltobetonova:

Asfaltovy beton obrusny ACO 11+ tl. 40 mm
Postiik spojovaci PS 0,4 kg/m?
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ tl. 60 mm
Postfik spojovaci PS 0,4 kg/m?
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ tl. 50 mm
Postfik infiltraéni PI 1,0 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 170 mm
Stérkodrt SDs zakl. tl. 250 mm
Celkem zakl. tl. 570 mm
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Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy z MZK je Eger2= 140 MPa. Modul pfetvarnosti na povrchu

vrstvy z SDg je Eger2= 90 MPa. Modul pretvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 45 MPa.

Tloustka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky dle rozdilu sklonu

povrchu vozovky a sklonu zemni plané.
6.4.2 Konstrukce B: Chodnik asfaltobetonovy
Prostorové a technické provedeni:

Chodnikové plochy jsou navrzeny v 8ifce 2,0 — 4,5 m dle prostorovych moznosti
a predpokladaného vyuZiti. Podél Plzerfiské ulice jsou chodnikoveé plochy navrZzeny jako stezky
se spoleénym provozem chodcu a cyklistd. Navrh zachovava navaznosti na stavajici pési
trasy. PFi¢ny sklon t&chto ploch je 2 % a jsou vyspadovany smérem k vozovce nebo do pfilehlé
zelené. Chodniky jsou lemovany betonovymi parkovymi obrubami (80/250/1000) s podsadkou
0 cm a +6 cm. Pokud jsou chodniky pfilehlé k parkovacim zalivam nebo vozovce, budou
osazeny kamenné zulové obruby tvaru OP3 (200/200/800-2000) s podsadkou +12 cm.

Konstrukce:

Konstrukce asfaltového chodniku je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci katalogovy list D2-N-3-O-Plll, navrhova urovefnl poruSeni vozovky D2,
a je nasleduijici:

Chodnik asfaltobetonovy:

Asfaltovy beton obrusny ACO 8 tl. 50 mm
Postfik spojovaci PS 0,4 kg/m?
R — material R-MAT tl. 50 mm
Postfik infiltraéni PI 1,0 kg/m?
Stérkodrt SDs zakl. tl. 200 mm
Celkem zakl. tl. 300 mm

Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy z SDg je Eger2 = 50 MPa. Modul pfetvarnosti na povrchu

zemni plané je Eger2 = 30 MPa.

TlousStka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky dle rozdilu sklonu

povrchu chodniku a sklonu zemni plané.
6.4.3 Konstrukce C: Chodnik, stf. délici pas/ostriivek — betonova dlazba
Prostorové a technické provedeni:

Chodnikové plochy z betonové dlazby jsou navrZzeny v Sifce 3 — 4 m s pficnym sklonem 2 %.

Dlazdéné chodniky jsou opét vyspadovany smérem k vozovce nebo do pfilehlé zelené, jsou
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lemovany betonovymi parkovymi obrubami (80/250/1000) s podsadkou 0 cm a +6 cm. Pokud
je chodnik pfilehly k vozovce, bude zde osazena kamenna Zulova obruba tvaru OP3
(200/200/800-2000) s podsadkou +12 cm. V misté pfechazeni/pfejizdéni stfednich délicich
pasuU/ostrivkd bude osazena betonova silniéni obruba najezdova (150/150/1000) s podsadkou

+2 cm.
Konstrukce:

Konstrukce chodniku a stfednich délicich pasi/ostrivkd z betonové dlazby je navrzena dle
TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list D2—-D-1-CH-PIII,

navrhova uroven poruseni vozovky D2, byla zesilena pouze vrstva Stérkodrti, a je nasleduijici:

Chodnik, stredni délici pas/ostriivek — betonova dlazba:

Betonova dlazba DL tl. 60 mm
LozZni vrstva DDK fr. 4/8 L tl. 40 mm
Stérkodrt SDs zakl. tl. 200 mm
Celkem zakl. tl. 300 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy z SDg je Eder2 = 60 MPa. Modul pFetvarnosti na povrchu

zemni plané je Eger2 = 30 MPa.

TlouStka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky dle rozdilu sklonu

povrchu chodniku, stfedniho déliciho pasu a sklonu zemni plané.

6.4.4 Konstrukce D: Autobusovy zaliv, stf. délici pas/ostrivek — kamenna
dlazba

Prostorové a technické provedeni:

Autobusové zalivy jsou navrzeny v zakladni Sifce 3,0 m s pfi€nym sklonem 2 % smérem do
vozovky, lemované kamennou zulovou obrubou tvaru OP4 (200/250/800-2000) s podsadkou
+15 cm. V pfipadé potieby pojizdéni pro integrovany zachranny systém nebo v pfipadé
nehody jsou navrzeny snizené cCasti stfednich délicich pasu, které jsou projektovany
v proménné Sifce 1,0 — 6,5 m. Stfedni délici pasy jsou lemovany silni€nimi obrubami
(150/250/1000) a (150/300/1000).

Konstrukce:

Konstrukce autobusovych zalivd a snizenych &asti stfednich délicich past z kamenné dlazby
je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D1-D-1-IV—PIll, navrhova uroven poruSeni vozovky D1, mechanicky zpevnéna zemina byla

nahrazena Stérkodrti, a je nasledujici:
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Autobusovy zaliv, stfedni délici pas/ostriivek — kamenna dlazba:

Zulova dlazba 10/12 DL tl. 100 mm
Lozni vrstva MC L tl. 40 mm
Smés stmelena cementem SC C8/10 tl. 220 mm
Stérkodrt SDa zakl. tl. 200 mm
Celkem zakl. tl. 550 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy z SDg je Eder2 = 60 MPa. Modul pretvarnosti na povrchu

zemni plané je Eger2 = 45 MPa.

Tloustka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky dle rozdilu sklonu

povrchu autobusového zalivu ¢&i stfedniho déliciho pasu a sklonu zemni plané.

Na nasledujicim obrazku 61 je zobrazen zamysSleny pfechod ze snizené Casti stfedniho

déliciho pasu na zvyS$enou ¢ast v podobé ochranného ostravku.

Inspirace k navrhu podoby stfednich délicich pasu pochazi z Domazlické ulice v Klatovech.
Pofizeny obrazek zachycuje stavajici feSeni u obchodniho domu Lidl. Plvodni stfedni délici

pas se zeleni byl nahrazen dlazdénou konstrukci, aby byl umoznén lepSi prujezd vozidel

integrovaného zachranného systému.

Obr. 61 Prechod ze sniZzené ¢asti stfedniho déliciho pasu na zvy$enou ¢ast v podobé ochranného ostrivku
v Domazlické ulici v Klatovech (foto autor 9.5.2019)

64



6.4.5 Konstrukce E: Parkovaci zaliv, vjezd — betonova dlazba
Prostorové a technické provedeni:

Parkovaci zalivy jsou projektovany v zakladni Sifce 2,25 m, v pfipadé stani pro invalidy
3,50 m s pfi€nym sklonem 2 % smérem do vozovky. NavrZzené vjezdy jsou situovany na misté

stavajicich, kdy je zachovana i jejich Sifka.
Konstrukce:

Konstrukce parkovacich zalivi a vjezdu je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci katalogovy list D2-D-1-VI-PIIl, navrhova uroven poruseni vozovky

D2, a je nasleduijici:

Parkovaci zaliv, vjezd — betonova dlazba:

Betonova dlazba DL tl. 80 mm
LozZni vrstva DDK fr. 4/8 L tl. 40 mm
Stérkodrt SDs zakl. tl. 250 mm
Celkem zakl. tl. 370 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy z SDg je Eder2 = 70 MPa. Modul pretvarnosti na povrchu

zemni plané je Eger2= 30 MPa.

TlouStka vrstvy ze Stérkodrti je uvedena jako zakladni, konkrétni tloustky dle rozdilu sklonu

povrchu parkovaciho zalivu a sklonu zemni plané.

6.5 Odvodnéni

Odvodnéni zpevnénych ploch

VSechny povrchy zpevnénych ploch budou odvodnény parametry pfiénych a podélnych sklont
do nové navrzenych uliCnich vpusti nebo do prostoru zelené, kde dojde k pfirozenému
zasakovani. Ulicni vpusti budou napojeny do stavajici deStové kanalizace, jejiz vedeni

v pribéhu tvorby diplomové prace nebylo zjisténo.
Odvodnéni zemni plané

V misté novych zpevnénych ploch bude zemni plan provedena v zakladnim 3,0 % sklonu
a bude odvodnéna do navrzenych podélnych trativodd, které budou napojeny do stavajici

destové kanalizace.
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6.6 Dopravni resSeni

Stavebni upravy jsou feSeny v uceleném useku Plzefiské ulice o délce 1,15816 km, které
zasahuji az do ulice TyrSova. Z diivodu, Ze dochazi ke zméné dopravniho uspofadani vSech
kfizovatek, muselo byt navrZzeno nové napojeni na vedlejSi kfiZzovatkové vétve v sousedicich
ulicich (Hibitovni, Pod Koni¢ky, Maxima Gorkého, Kollarova, Dobrovského a Domazlicka),
jejichz délka dohromady ¢€ini dal3ich 0,45451 km. Uspofadani svételné fizenych kfizovatek
v¢etné poctu Fadicich pruhl vychazi ze zjisténych intenzit dopravy ve $pi¢kové hodiné v roce
2040. Plzehska ulice je nové navrzena v zakladni Sifce vozovky 7,0 m, v kfiZzovatkovych
usecich se dle poctu fadicich pruhu rozsifuje. V pfidruzeném prostoru jsou situovany stezky

se spole¢nym provozem chodcu a cyklistu v zakladni Sifce 4,0 m.

Soucasti stavby jsou podélné parkovaci zalivy v Sifce 2,25 m (v pfipadé stani pro invalidy
3,5 m) v celkové kapacité 84 stani pro osobni automobily (z toho 5 vyhrazenych stani pro
vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené).

Chodniky jsou koncipovany tak, aby tvofili pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
navrzeny stfedni délici pasy nebo ostrlivky, které maiji v misté prechazeni podsadku +2 cm,
mimo pochozi ¢asti +15 cm. V pfipadé dlouhych stfednich délicich pasu jsou jejich Casti
shizeny na vysku podsadky +2 cm, aby je bylo mozno v pfipadé potfeby pojizdét vozidly
integrovaného zachranného systému nebo v pfipadé dopravni nehody. Autobusové zalivy jsou
projektovany v zakladni Sifce 3,0 m s rozdilnou délkou nastupni hrany. BEhem prace nebyly
k dispozici informace o budoucim vyuziti zastavek (podty spoju atd.), bylo tedy uvazovano se
souCasnym provozem. V zastavkach je navrzen novy informacéni systém s LCD displejem

zobrazujici ¢asy pfijezdl jednotlivych autobusovych linek véetné pfipadného zpozdéni spoju.

6.7 Dopravni znaceni, zarizeni a svételné signaly

Dopravni znaceni bude provedeno v souladu se zakonem €. 268/2015, kterym je novelizovan
zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho provadéci vyhlaskou
€. 294/2015 Sb.

Svislé dopravni znaceni

Umisténi svislého dopravniho znaéeni bylo navrzeno dle pfedpokladaného dopravniho
vyznamu feSeného useku. Na zakladé provedeného navrhu se pfedpoklada instalace

nasledujiciho SDZ dle TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.
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e P 2 (Hlavni pozemni komunikace)

e P 4 (Dej pfednost v jizdé!)

e P 6 (Stuj, dej pfednost v jizdé!)

e A 10 (Svételné signaly)

e A 11 (Pozor, pfechod pro chodce)

e B 13 (Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfesahuje vyznacenou mez)
e B 24b (Zakaz odbocovani vlevo)

e B 33 (Zakaz vjezdu motorovych vozidel s pfivésem)
e C 3a (Pfikdzany smér jizdy zde vpravo)

e C 4a (Pfikazany smér objizdéni vpravo)

e C 9a (Stezka pro chodce a cyklisty)

e C 9b (Konec stezky pro chodce a cyklisty)

e [P 6 (Pfechod pro chodce)

e |P 7 (Pfejezd pro cyklisty)

e |P 1l1c (Parkovisté — podélné stani)

e |P 12 (Vyhrazené parkovisté)

e IP 19 (Radici pruhy)

e IS 3a (Smérova tabule s cilem — pfimo)

e IS 3b (Smérova tabule s cilem — vievo)

e IS 3c (Smérova tabule s cilem — vpravo)

e IS 4a (Smérové tabule s mistnim cilem — pfimo)
e IS 4b (Smérové tabule s mistnim cilem — vlevo)
e IS 4c (Smérové tabule s mistnim cilem — vpravo)
e IS 9b (Navést pfed okruzni kfizovatkou)

e |J 4a (Zastavka)

e E 1 (Pocet)

Vodorovné dopravni znaceni

V feSené lokalité se na zakladé provedeného navrhu pfedpoklada nastfik nasledujiciho
noveho VDZ dle TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich

komunikacich.

e V1a (0,125) — Podélna c¢ara souvisla

e V 2b (1,5/1,5/0,25) — Podélna Cara preruSovana
e V 2b (3/1,5/0,125) — Podélna Céara prerusovana
e V4(0,5/0,5/0,25) — Vodici ¢ara

e V4(0,125 a 0,25) — Vodici Cara

67



e V5(0,5) - Pficna ¢ara souvisla
e V 8c — Sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty
e V 9a— Smérové Sipky
e V 10d (0,5/0,5/0,25) — Parkovaci pruh
e V 1la - Zastavka autobusu
e V 13a - Sikmé rovnobé&zné &ary
Svételna signaliza€ni zafizeni:

Z duvodu, Ze navrhované kfizovatky nevyhovuji pozadovanym stupném kvality dopravy pro
nefizené uroviové kfizovatky (bylo ovéfeno dle TP 188), je nutné zachovani vSech 4 svételné
fizenych kfizovatek. V grafické ¢asti jsou pouze orientacné zakresleny svételna navéstidla,
aby bylo patrné, Ze se jedna o takto fizenou kfizovatku, ale tato diplomova prace jinak
detailn&jsSi navrh SSZ nefesi.

Jednou z moznosti, jak zefektivnit a zvysit plynulost dopravy je, Ze by vSechny kfizovatky byly
dynamicky fizeny s preferenci MHD a vzajemné koordinovany. Pro tento ucel by byla nutna

instalace dopravnich detektor (vyzvovych a prodluzovacich).

6.8 Inzenyrské sité

Stavajici prubéh inzenyrskych siti byl orientaéné zakreslen dle podkladd poskytnutych
jednotlivymi spravci. Z dlivodu, Ze informace o existenci stavajicich inzenyrskych siti byly
dodany pouze od spravcu elektrického a plynového vedeni, prfedkladana diplomova prace
nefesi prelozky inzenyrskych siti.

Pfi mistnim Setfeni bylo zjiSténo, ze v celé feSené oblasti je instalovano nové vefejné osvétleni,
které muze byt vyuzito pro navrzenou stavbu, nicméné bude muset dojit k pfemisténi sloupt
a lamp verejného osvétleni. VSechny navrzené sdruzené prechody pro chodce a prejezdy pro
cyklisty by mély byt nasvétleny dle Technickych kvalitativnich podminek staveb, Kapitola 15 —

Osvétleni pozemnich komunikaci.

6.9 Bezbariérové uzivani stavby

Je stanoveno vyhlaskou Ministerstva pro mistni rozvoj CR ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. VSechny navrzené
zpevnéneé plochy a jejich parametry (podélny a pficny sklon, Sitka komunikaci, provedeni

vjezdu, vysky podsadek, vodici linie) splfiuji pozadavky na bezbariérové uzivani stavby.
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6.9.1 Zasady reSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Mezi osoby s omezenou schopnosti pohybu patfi osoby na voziku, osoby s trvalym nebo
docasnym omezenim chlize a pohybu , osoby s détskym koCarkem, téhotné Zeny a osoby
doprovazejici déti do tfi let. Z téchto divodu je nutné pro tyto osoby zfizovat plochy pro pési

v takovém provedeni a kvalité, ktera umozni jejich plynuly pohyb.

VysSkovy rozdil u navrzenych chodnikGl na pfechodovych mistech je feSen Zulovou obrubou
s podsadkou +2 cm, tedy vySkové rozdily pochozich ploch nesmi byt vy8si nez 20 mm. Podél
vodici linie je vzdy zachovan prlchozi prostor v §ifi min. 0,90 m s maximalnim p¥Fi¢nym

sklonem 2,0 %.
6.9.2 Zasady resSeni pro osoby se zrakovym postizenim

Mezi osoby s omezenou schopnosti orientace patfi osoby s poskozenim zraku a osoby
nevidomé, osoby neslySici a hluchoslepé, dale také osoby pokroCilého véku, déti do tfi let

a pfipadné osoby s mentalnim postizenim.

Nevidomi a slabozraci nemohou k bezpecnému pohybu po exteriéru pouzivat zrak, ten
nahrazuji jiné smysly — hmat a sluch. Nevidomi se pohybuji v exteriéru pomoci (hmatové)

techniky dlouhé bilé hole.

Z hlediska pfistupnosti pro potieby této cilové skupiny je nutné zaijistit dostatek hmatnych
orienta¢nich bodl a znak(. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou
vodici linii mohou byt napf. stény budov, zidky, podezdivky plotl, obrubniky u travnika

(s vySkou podsadky +6 cm).

Vodici linii nikdy nesmi byt obrubnik u vozovky! Pfi pferuSeni pfirozené vodici linie v délce

vice nez 8,0 m musi byt zfizena tzv. uméla vodici linie.

Nachazi-li se pési trase prvky technického vybaveni komunikace (sloupy elektrického napéti,
sloupy vefejného osvétleni apod.) je nutné podél tohoto prvku na zakladé vyhlasky ¢. 398/2009
Sb., pfiloha 2, odst. 1.2.2 zachovat volny prichozi prostot alesporn 0,9 m. Osoby nevidomé

a slabozraké se pohybuji podél vodici linie technikou dlouhé bilé hole v odstupu 0,3 — 0,4 m.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozoriiuji na mozné zmény sméru.
Jsou specialni formou umélé vodici linie a jsou vytvofeny z pfesné definované a barevné
kontrastni dlazby s vystupky. Zrakové postizenému urCuji novy, pfesny smér chize napf. pfi
pfechazeni komunikace nebo pfi pfistupu k mistu nastupu do vozidel hromadné dopravy.
Signalni pas ma Sifku 0,8 — 1 m a délku minimalné 1,5 m, pokud neni z divodl uvedenych
v CSN 73 6110/Z1 odst. 10.1.3.1.12. nutno signalni pas zkratit.
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Nebezpelné nebo nepfistupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem niz8im

nez 0,08 m — pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni, vyjezdy vedené pfes chodnik,

napf. u rodinnych domki nebo ze dvort u domovnich blokd) musi byt oznageny tzv. varovnym
pasem. Varovny pas ma Sitku 0,4 m. Je specialni formou umélé vodici linie a je vytvofen
z pfesné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky. Vedeni a Sitka signalnich

a varovnych pasu se fidi ustanovenimi vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Piechody pro chodce musi byt feSeny nasledujicim zptisobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohraniCeny varovnym pasem Siitky 0,4 m,
ze schvaleného materialu a je dostatecné kontrastni. Nevidomi a slabozraci jsou od vodici
linie navedeni k varovnému pasu a tim padem okraji vozovky signalnim pasem Sirky 0,8 m.
Tento bezprostfedné navazuje na pas varovny.

V pfipadé Sifky pasu pro chodce < 2,40 m se signalni pas umistuje k vodici linii. Sklony rampy
odpovidaji vyhlasce €. 398/2009 Sb., obrubnik ma spravnou vySku naslapu +2 cm.
Vzorovy pfiklad bezbariérového FeSeni v misté prfechodu pro chodce je vykreslen

na obrazku 62.
6.9.3 Zasady pro osoby se sluchovym postizenim

Problematika osob se sluchovym postizenim se FeSi podrobnéji napfiklad v oblasti hromadné

dopravy. V tomto projektu nejsou opatfeni pro osoby s timto handicapem feSena.
6.9.4 Seznam pouzitych stavebnich vyrobku pro bezbariérové uzivani

Material pouzity pro hmatové Upravy (signalni a varovné pasy) nesmi byt na komunikacich
pouzity k jinym Gcellim. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a vizualné kontrastni vici
svému okoli. Pozadavky na material pro hmatové prvky fesi nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb.
a technické navody TZUS 12.03.04 az 06.

Na zhotoveni varovnych a signalnich pasl je navrzena reliéfni dlazba (200/100/60) pro
nevidomé Cervené barvy. Pokud je trasa pfechazeni v mistech pfechod(l pro chodce del§i nez
8,0 m, vedena vSikmém sméru nebo zoblouku o poloméru mensSim nez
12,0 m, jsou zfizeny vodici pasy pfechodu Sifky 550 mm, které navazuji na signalni pasy na

chodniku a skladaji se z 2 x 3 paskau.
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BEZBARIEROVE UPRAVY — PRECHOD PRO CHODCE:

RESENI SNIZENI CHODNIKU PRI ZACHOVANI PRUCHOZIHO PROSTORU 5 = MIN. 0,90 M — LICHOBEZNIKOVA RAMPA, BET. OBRUBY, DLAZBA.

Zpusob feseni zachovava stdlou vysku chodniku podél stavebni ¢ary. Pokud neni moZno zachovat prichozi prostor & min. 0,9 m
pfi zachovani sklonu € 2,0 %, musi se snifit chodnik v celé &ifce a prilehlé &dsti se rampové sniZi ve sklonu < 12,5 7, viz
samostatné schéma
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ZAKLADNI OBRUBA J L NABEHOVA OBRUBA SNIZENA OBRUBA J
REZ B-B" TABULKA 1:
VOZOVKA CHODNIK y VAROVNY PAS VZDY UKONCEN V MISTE, KDE JE VYSKA HRANY OBRUBNIKU
min. 0,90 VUCI VOZOVCE NEJMENE +8 cm.

PRO ZAKLADNI HODNOTY V¥SKY PODSADEK A NABEHOVY OBRUBNIK DL 1,0 m
PLATI NASLEDUJICI HODNOTY:

PODSADKA | PRESAH VAR, PASU
LINIE CHODNIKU v MISTE +8 ¢m 1.0 m
MIMO RAMPU PRECHODU +10 ¢m 0,8 m
+12 ¢m 0,6 m
PRVKY PRECHODU:

SIGNALNI PAS (2ika 0,8 m z predepsaného materidlu, ukengenj u vodici linie)

VAROVNY PAS (&itka 0,4 m po celé délce sniZené hrany obrubniku a2 do rozdilu hran 0,08 m)
VODICI PAS PRECHODU (v pripadech uvedenjch dle wyhl. 398/2009 Sb., Prilcha &1, ¢l 1.2.3)
SNIZENA VYSKA OBRUBNIKU NA 20 mm (v misté vstupu do vozovky)

RESENI RAMPOVE CASTI CHODNIKU (lichob&inikovia rampa, max. sklon 12,5 %)

DELKA PRECHODU (dle wyhl. 398/2009 Sb., PFloha &2, &. 2.0)

Obr. 62 Bezbariérové upravy v misté pfechodu pro chodce

71



6.10 Vegetac€ni a terénni upravy

V ramci stavby je navrZzena vysadba zelené v podobé& novych listnatych stromd. Vegetacni
Upravy zahrnuji také odstranéni stavajicich kefl podél komunikace mezi okruzni kfizovatkou

u nemocnice a kfizovatkou ulic Plzefiska a Pod Konicky.
PFi konecnych terénnich pracich bude terén upraven a zhutnén tak, aby byl pfipraven pro

ohumusovani vhodnou zeminou a k oseti vhodnym travnim semenem.

6.11 Bouraci prace

Navrh predpoklada s bouranim stavajicich povrchl véetné vSech konstrukénich vrstev
vozovky, autobusovych zalivih a chodnikovych ploch. Podchod pro chodce situovany
u kfizovatky ulic Plzefiska a Dobrovského bude uréen k demolici, popf. mize byt pouze

zavezen. Jiné bouraci prace se nepfedpokladaji.
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7 Orientacni odhad investiénich nakladu

Odhad finanéni naro¢nosti projektu je rozdélen na jednotlivé polozky, které obsahuji bouraci
prace, nové povrchy zpevnénych ploch, osazeni obrub, svislé a vodorovné dopravni znaceni,
vegetacni upravy, mobiliaf autobusovych zastavek vcéetné informacniho systému a prvky

odvodnéni v podobé uli¢nich vpusti a podélnych trativodu.

V polozce bouracich praci bylo pocitano s odstranénim povrcha stavajici vozovky a pochozich
ploch v&etné vSech konstrukénich vrstev. Déale bylo uvazovano s bouranim, resp. zasypanim
stavajiciho podchodu pro chodce v blizkosti kfizovatky ulic Plzefska a Dobrovského.

V cené je zapoditan i odvoz materialu na skladku.
Nové zpevnéné plochy zahrnuiji:

e Asfaltobeton — vozovka, velka ¢ast chodnikovych ploch

e Zulova dlazba — autobusové zalivy, ptileZitostné pojizdéné &asti stfednich délicich
pasu

e Betonova dlazba — parkovaci zalivy, vijezdy, ¢ast chodnikovych ploch, pochozi plochy
na stfednich délicich pasech

¢ Reliéfni dlazba pro nevidomé — varovné a signalni pasy

Castka za osazeni obrub poéita s usazenim Zulovych a betonovych (silniénich i parkovych)

obrub do betonového loze.

Polozka dopravniho znageni zahrnuje provedeni VDZ, nakup i montaz nového SDZ véetné

sloupku a upevnovaciho pfislusenstvi.

V ramci vegetacnich Uprav je pocitano s vysazenim novych listnatych stromu, vyrovnani

terénu, zhutnéni, pfiprava pro ohumusovani, rozprostfeni ornice a zalozeni nového travniku.

Rekonstruované autobusové zastavky jsou navrzeny s novym meéstskym mobiliafem, ktery
zahrnuje pfistfesky s lavickami a odpadkovymi koSi. Na zastavkach je planovana instalace
moderniho informacéniho systému s LCD displejem zobrazujici ¢asy pfijezdu jednotlivych

autobusovych linek v€etné pfipadného zpozdéni spoju.

V polozce odvodnéni jsou zapocteny podélné trativody a nové umisténé uliéni vpusti véetné

materialu a zemnich praci.

V nasledujici tabulce 12 je vycCislen pfedbéZzny odhad investiCnich nakladd na realizaci
navrzené stavby, ktery dosahuje ¢astky 110 446 900 K& bez DPH (133 640 749 K& s DPH).
Odhadnuta ¢astka je pomérné vysoka, ale odpovida rozsahu feSeného uzemi, na kterém
v délce vice nez 1 km dochazi k celkové zméné stavajiciho dopravniho prostoru v€éetné zuzeni

komunikace ze 4 prabéznych jizdnich pruhl na 2.
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Tab. 11 Orientaéni odhad investi¢nich nakladd

Bouraci prace 38 799 000 K¢&
Nové zpevnéné plochy 54 461 750 K&
Osazeni obrub 4 970 000 K¢&
Dopravni znaceni 2 183 150 K¢
Vegetacni upravy 6 653 000 K&
Mobiliaf, informacéni systém — autobusové zastavky 920 000 K¢
Odvodnéni — uliéni vpusti, trativody 2 460 000 K¢
Celkem 110 446 900 Ké

V odhadu neni uvazovano s pfeloZzkami inzenyrskych siti, pfesunem vefejného osvétleni
véetné nového nasvétleni navrhovanych sdruzenych pfechodd pro chodce a prejezdu pro
cyklisty. Soucasti odhadu finanéni naro€nosti projektu dale nejsou svételna signalizaéni
zarizeni pro dynamicky fizené kfizovatky zahrnujici i dopravni detektory (vyzvové,

prodluzovaci a strategickeé).
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8 Zaver
Cilem predkladané diplomové prace bylo navrhnout na zakladé znalosti dopravné
inzenyrskych dat z provedenych dopravnich prizkum( vhodna opatfeni ke zklidnéni dopravy

v Plzeriské ulici v Klatovech, ktera budou moci byt provedena po vybudovani pfelozky silnice
1/27 (Most — Plzefi — Klatovy — Zelezna Ruda CZ/DE).

Stézejni Casti prace bylo provedeni dvou typl dopravnich prizkumu. Konkrétné se jednalo
o kordonovy prizkum zaméreny na zjisténi podilu a smérovosti tranzitni dopravy na vybranych
dopravné nejzatiZzené&jSich pozemnich komunikacich na vjezdech do mésta. Vysledkem vySe
uvedeného méfeni byla informace o podilu tranzitnich vozidel, ktera méstem pouze projizdi
a nemaji ve mésté zadny zdroj ani cil dopravy. Vice nez 20 % vSech vozidel na vjezdech do
meésta bylo tranzitnich. Dale byly provedeny 4 kfizovatkové prlizkumy na celém feSeném
useku. Na zakladé téchto prizkumi bylo zjisténo, Ze v nejzatizenéjSim useku Plzenské ulice
denné projede az 21 tisic motorovych vozidel v obou smérech. Tyto prizkumy slouzily ke
Zjisténi stavajiciho dopravniho zatiZzeni mistnich kfiZovatek a tvofily podklad pro navrhovou

¢ast. V ramci analyzy sou¢asného stavu byla zkoumana i nehodovost v danych lokalitach.

Na zakladé znalosti dopravné inzenyrskych dat byl proveden navrh zklidnéni dopravy
v Plzenskeé ulici, kde byla navrzena zména dopravniho uspofadani komunikace ze stavajicich
4 prubéznych jizdnich pruh(l na 2. Navrzena zklidhovaci opatfeni povedou predevSim ke
zvyseni bezpecnosti silniCniho provozu, zlepSeni podminek pro péSsi i cyklistickou dopravu
a zlepsSeni zivotniho prostfedi ve mésté. Navrh pocita s navySenim kapacity o 84 novych stani
pro osobni vozidla (z toho 5 vyhrazenych stani pro vozidla pfepravujici osoby téZzce pohybové
postizené) v podobé podélnych parkovacich zaliva. Zaroven byl zhotoven orientacni odhad
investi¢cnich  nakladd  navrzenych stavebnich uprav, ktery dosahuje &astky
110 446 900 K& bez DPH.

Po vystavbé prelozky silnice 1/27 bude nutné provedeni opétovnych dopravnich prizkumda.
Dle zjisténych dat poté muze dojit ke zméné usporfadani kfizovatkovych Usekud véetné poctu

a délky fadicich pruhu, nez je navrzeno v pfedkladané diplomové praci.

Pfi pohledu na naméfené intenzity dopravy na vjezdech do mésta byla zjiSténa skutecnost,
Ze meésto je zatizeno predevSim vnitroméstskou dopravou. Duilezitym faktorem, ktery maze
zasadné ovlivnit budouci podobu Plzefiské ulice je zména dopravniho chovani mistniho
obyvatelstva Ci pfesmérovani dopravy na jiné komunikace plynouci z vystavby planovaného
obchvatu. Nova komunikace na sebe muze navazat i ¢ast vnitroméstské dopravy, coz v tuto
chvili nelze potvrdit ani vyvratit. Mésto by mélo usilovat o to, aby byla ob&anim nabidnuta

kvalitni infrastruktura pfedevSim pro nemotorovou dopravu. Cestou, jak zlepSit dopravni situaci
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ve mésté mlze byt i kvalitnéjSi nabidka vefejné hromadné dopravy, ktera je v poslednich
letech v Plzeriském kraji na vzestupu.

Diplomova prace z &asti navazuje na tvorbu uUzemnich studii vefejnych prostranstvi
v Klatovech, konkrétné se jedna o US. 1 — Hradebni okruh a prohlubuije jeji poznatky v ramci

dopravniho feSeni Plzeriské ulice.

Prilohy diplomové prace obsahuji podrobné vysledky dopravnich prizkum(, kdy pro potfeby
jednotlivych vypocta byly vyuzity aplikace na webovém portalu Tralys. Samotné projekéni
prace navrhovanych stavebnich Uprav byly provedeny pomoci programu AutoCAD ve verzi
2017.

Nejvétsim pfinosem této diplomové prace byla moznost uskuteénéni vlastnich dopravnich
prizkumu, kdy predevsim kordonovy prlizkum byl naro¢ny z hlediska organizace, provedeni

i samotného vyhodnoceni.

Poznatky a zkuSenosti ziskané pfi tvorbé diplomové prace pro mé byly ur€ité pfinosem

a véfim, Ze je vyuZziji pfi své nasledné praci v oblasti dopravniho inzenyrstvi.
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10 Seznam pfriloh

CisLo NAZEV MERITKO FORMAT
A.1.1 | Zatézové diagramy intenzit — Spickovéa hodina - 420 x 297 mm
(2018 a 2040) — Plzeriska x Pod Konicky
A.1.2 | ZatéZzovy diagram intenzit - 420 x 297 mm
— RPDI 2018 — Plzenska x Pod Konicky
A.2.1 | Zatézové diagramy intenzit — Spi¢kovéa hodina - 420 x 297 mm
(2018 a 2040) — Plzefiska x Maxima Gorkého x
Kollarova
A.2.2 | ZatéZovy diagram intenzit — RPDI 2018 - 420 x 297 mm
— Plzenska x Maxima Gorkého x Kollarova
A.3.1 | Zatézové diagramy intenzit — Spi¢kova hodina - 420 x 297 mm
(2018 a 2040) — Plzeriska x Dobrovského
A.3.2 | Zatézovy diagram intenzit - 420 x 297 mm
— RPDI 2018 — Plzeriska x Dobrovského
A.4.1 | Zatézové diagramy intenzit — Spi¢kovéa hodina - 420 x 297 mm
(2018 a 2040) — Plzeriska x Domazlicka x TyrSova
A.4.2 | Zatézovy diagram intenzit - 420 x 297 mm
— RPDI 2018 - Plzenska x Domazlicka x TyrSova
B.1 | Situace dopravniho feSeni — ¢ast 1 1:500 1050 x 297 mm
B.2 | Situace dopravniho feSeni — ¢ast 2 1:500 1050 x 297 mm
B.3 | Situace dopravniho feSeni — ¢ast 3 1:500 1260 x 420 mm
C Vzoroveé pfiéné fezy 1.50 1050 x 420 mm
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